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บทคัดย่อ
 การวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อ (1) ศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรสภาพที่ไม่ปลอดภัยของ
ผู้ขับขี่ การไม่ตระหนักถึงอันตรายที่เกิดจากอุบัติเหตุจราจร พฤติกรรมการขับขี่ที่ไม่ปลอดภัยกับการ
เกิดอุบัติเหตุจราจรของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในจังหวัดเลย (2) สร้าง พัฒนา และตรวจสอบความ
สอดคล้องโมเดลเชิงสมมติฐานของความสัมพันธ์เชิงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรของผู้ขับขี่รถ
จักรยานยนต์ในจังหวัดเลยที่พัฒนาขึ้นกับข้อมูลเชิงประจักษ์ 
 กลุ่มตัวอย่าง จ�านวน 440 คน เป็นผู้ที่เคยและไม่เคยประสบอุบัติเหตุจากการจราจร เครื่องมือ
เป็นแบบสอบถามแบบมาตรประมาณค่า การไม่ตระหนักถึงอันตรายที่เกิดจากอุบัติเหตุจราจร มีค่า
ความเที่ยง เท่ากับ 0.77 สถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูล ได้แก่ ร้อยละ ค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
ค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ของเพียร์สัน และการตรวจสอบความตรงของโมเดลกับข้อมูลเชิงประจักษ์ 
ด้วยการวิเคราะห์โมเดลสมการโครงสร้าง ผลการวิจัยพบว่า (1) สภาพที่ไม่ปลอดภัยของผู้ขับขี่ การ
ไม่ตระหนักถึงอันตรายท่ีเกิดจากอุบัติเหตุจราจร พฤติกรรมการขับข่ีที่ไม่ปลอดภัย และการเกิด
อุบัติเหตุจากการขับขี่ มีค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์แตกต่างกันอย่างมีนัยส�าคัญทางสถิติที่ระดับ .05 
และมค่ีาสมัประสทิธิส์หสัมพันธ์ เท่ากบั 0.27 ถงึ 0.92 (2) โมเดลเชงิสาเหตุการเกดิอบุตัเิหตจุราจรของ
ผูขั้บข่ีรถจกัรยานยนต์ในจังหวัดเลย พบว่า มีความสอดคล้องกบัข้อมลูเชงิประจกัษ์ คอื ค่า χ2= 44.13, 
df = 35, p-value = 0.14, GFI = 0.98, AGFI = 0.97, RMSEA = 0.02 โดยตัวแปรสาเหตุใน
โมเดลสามารถอธบิายความแปรปรวนร่วมกบัการเกดิอุบตัเิหตจุากการขบัข่ีของผูข้บัขีร่ถจกัรยานยนต์
ในจังหวัดเลย ได้ร้อยละ 70.0 และปัจจัยที่มีอิทธิพลทางตรงต่อการเกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่ พบว่า 
พฤติกรรมการขับขี่ที่ไม่ปลอดภัย มีขนาดอิทธิพลทางตรงบวกสูงสุดกับการเกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่ 
ค่าสัมประสิทธิ์อิทธิพลเท่ากับ 0.77 อย่างมีนัยส�าคัญทางสถิติที่ระดับ .05 

ค�าส�าคัญ : การพัฒนาโมเดลเชิงสาเหตุ, อุบัติเหตุจากการจราจร, ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์
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Abstract
 The objectives of this study were (1) to study the correlations among the 
variables of lack of traffic rules knowledge, the motorcyclists’ unsafely, danger 
unawareness and careless behaviors with their traffic accidents in Loei province, 
(2) to create, develop, and verify the concordance of hypothetical model of the causal 
correlations of the traffic accidents from the motorcyclists in Loei province which 
was developed with the empirical data.
  The samples were 440 people who used to have and never had a traffic accident. 
The research instruments were rating scale questionnaires. The validity of the 
danger unawareness was 0.77. The statistic tools were percentage, mean, standard 
deviation and the correlation coefficient of Pearson. The validity of the model and 
the empirical data was approved with Structural Equation Modeling. 
  The results were as the followings: (1) The correlations among the motorcy-
clists’ unsafely, danger unawareness and careless behaviors and their traffic accidents 
exhibited a statistically significance at the level of .05 and a coefficient correlation 
at the level of 0.27-0.92. (2) The model of the causal correlations of the traffic 
accidents of the motorcyclists in Loei province was consistent with the empirical 
data which exhibited  χ2 = 44.13, df = 35, p-value = 0.14, GFI = 0.98, AGFI = 0.97, 
RMSEA = 0.02, RMR = 0.03, CN = 573.62. Actually, the variables from the model could 
exhibit the variability of the traffic accidents of the motorcyclists in Loei province 
at 70.0 percent and the direct impact on the traffic accidents exhibited their 
careless behaviors at the highest direct positive influence at the level of 0.77.
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บทน�า
 ในประเทศก�าลังพัฒนามีอัตราการใช้รถ
จกัรยานยนต์เพ่ิมข้ึนในแต่ละปี  แม้แต่ในประเทศไทย 
ในรอบสิบปีที่ผ่านมา มีอัตราการใช้รถจักรยานยนต์ 
เพิ่มขึ้นร้อยละ 30.41 โดยในปี พ.ศ. 2544 มีจ�านวน
รถจักรยานยนต์ 13,816,560 คัน เพิ่มเป็นจ�านวน 
18,081,066 คัน ในปี พ.ศ. 2554 ซ่ึงการใช้รถ
จักรยานยนต์เพ่ิมข้ึน เป็นสิ่งท่ีก ่อให้เกิดความ
คล่องตัวและสะดวกในการขับขี่บนท้องถนน แต่อาจ

ก่อให้เกิดอุบัติเหตุที่มีความรุนแรงกว่ารถประเภท
อื่นๆ ดังจะเห็นได้จากสถิติอุบัติเหตุเมื่อจ�าแนกตาม
ภาคการขนส่งทั้งด้านการขนส่งทางถนน ทางน�้า 
และทางอากาศ พบว่า การขนส่งทางถนนมีอุบัติเหตุ
สูงสุดร้อยละ 991 จากการวิเคราะห์สภาพและปัญหา
ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก 
พบว่า นักเรียนระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพขับขี่
รถจักรยานยนต์เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้งมาก ปัจจัยที่
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ท�าให้เกิดปัญหา คือ ขาดความรู้ความเข้าใจในกฎ
จราจร การขับรถด้วยความเร็วสูง ผู้ขับข่ีประมาท
ในการขับขี่รถจักรยานยนต์และไม่เคารพกฎจราจร 
ส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุ ท�าให้ขาดเรียน เสียค่าใช้จ่าย
ในการรักษาพยาบาล บางรายพิการและเสียชีวิต 
และกลุ่มตัวอย่างที่เคยประสบอุบัติเหตุ ปรับแต่งรถ
จักรยานยนต์โดยปาดเบาะ ร้อยละ 32 เคยดื่มสุรา
แล้วขับขี่รถจักรยานยนต์ ร้อยละ 36.9 เคยขับรถฝ่า
สญัญาณไฟจราจร ร้อยละ 40.2 ขับขีร่ถจกัรยานยนต์
โดยใช้ความเร็ว 51-80 กิโลเมตร/ชั่วโมง ร้อยละ 
69.4 ขับรถโดยไม่พกในอนุญาตขับขี่ ร้อยละ 80.5 
ใช้โทรศัพท์เคลื่อนท่ีขณะขับข่ี ร้อยละ 52.0 และ
จากใช้เทคนิคการประชุมแบบกระบวนการ (Ap-
preciation influence control : AIC) พบว่า 
ปัจจัยที่ส�าคัญที่สุด คือ การไม่เคารพกฎจราจร การ
ไม่สวมหมวกนิรภัยขณะขับข่ีดื่มสุราจนเมาแล้ว
ขับขี่รถจักรยานยนต์2 โดยสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุกว่าร้อยละ 95 มาจากปัจจัยส่วนบุคคล3

จึงอาจกล่าวได้ว่าการขับขี่รถจักรยานยนต์ มีความ
เสี่ยงและก่อให้เกิดอันตรายและสูญเสียค่าใช้จ่าย 
ตลอดจนพิการหรือสูญเสียชีวิตได้ อันจะเป็นการ
สูญเสียทรัพยากรที่ส�าคัญของประทศชาติไปก่อนวัย
อันสมควร 
 การวิจัยในครั้งนี้ ผู้วิจัยสนใจท่ีจะศึกษาถึง
ความสัมพันธ์ของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจร
ของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ จึงท�าวิจัยเรื่องการพัฒนา
โมเดลเชิงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรของผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ในจังหวัดเลย เพื่อท�าให้ทราบถึง
สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจากการจราจร และผลที่ได้
จากการวิจัยสามารถน�าไปประยุกต์ให้เหมาะสมใน
การวางแผนด�าเนินงานส่งเสริมพฤติกรรมการขับขี่
รถจักรยานยนต์ให้ปลอดภัยได้ต่อไป

 วัตถุประสงค์ของการวิจัย
 1. เพ่ือศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปร
สภาพที่ไม่ปลอดภัยของผู้ขับข่ี การไม่ตระหนักถึง

อันตรายที่เกิดจากอุบัติเหตุจราจร พฤติกรรมการ
ขับขี่ที่ไม่ปลอดภัยกับการเกิดอุบัติเหตุจราจรของ
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในจังหวัดเลย
 2. เพื่อสร้าง พัฒนา และตรวจสอบความ
สอดคล้องโมเดลเชิงสมมติฐานของความสัมพันธ์
เชิงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรของผู ้ขับขี่รถ
จักรยานยนต์ในจังหวัดเลยที่พัฒนาขึ้นกับข้อมูล
เชิงประจักษ์ 

 สมมติฐานการวิจัย
 1. สภาพที่ไม่ปลอดภัยของผู้ขับขี่ การไม่
ตระหนักถึงอันตรายที่ เกิดจากอุบัติเหตุจราจร 
พฤตกิรรมการขบัขีท่ีไ่ม่ปลอดภยั มคีวามสมัพนัธ์กบั
อุบัติ เหตุจราจรของผู ้ขับขี่รถจักรยานยนต์ใน
จังหวัดเลย
 2. โมเดลเชิงสาเหตุที่มาจากปัจจัยสภาพที่
ไม่ปลอดภัยของผู้ขับขี่ การไม่ตระหนักถึงอันตราย
ที่เกิดจากอุบัติเหตุจราจร พฤติกรรมการขับขี่ที่ไม่
ปลอดภัยของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในจังหวัดเลย
มีความสอดคล้องกับข้อมูลเชิงประจักษ์
 3. สภาพที่ไม่ปลอดภัยของผู้ขับขี่ การไม่
ตระหนักถึงอันตรายที่ เกิดจากอุบัติเหตุจราจร 
พฤติกรรมการขับขี่ที่ไม่ปลอดภัย เป็นปัจจัยที่มี
อิทธพิลต่ออุบติัเหตจุราจรของผู้ขบัขีร่ถจกัรยานยนต์
ในจังหวัดเลย

 ขอบเขตของการวิจัย
 1. ขอบเขตด้านเนือ้หา การวจัิยครัง้น้ี เป็นการ
วิจัยเพื่อสร้างและพัฒนาโมเดลเชิงสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุจราจร ตามทฤษฎีโดมิโน (Domino 
theory) ของไฮน์ริช4 
 2. ขอบเขตด้านประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
ประชากรที่ใช้ในการวิจัย คือ ประชาชนที่มีอายุ 15 ปี
ขึ้นไป จ�านวน 48,886 คน และได้ก�าหนดขนาด
ตัวอย่างโดยใช้จ�านวนกลุ่มตัวอย่าง 20 เท่า ต่อ 1 
ตัวแปร1 การวิจัยนี้มีตัวแปรสังเกตได้ในโมเดล 



The Public Health Journal of Burapha University :                                                                                                        Vol.12  No.2  July - December  2017 18

จ�านวน 11 ตวัแปร จงึก�าหนดกลุม่ตวัอย่างได้ จ�านวน 
220 คน จ�าแนกเป็น 2 กลุ่ม ที่เคยและไม่เคยประสบ
อุบัติเหตุจราจร รวมทั้งสิ้น 440 คน 
 3. ขอบเขตด้านตวัแปรท่ีศกึษา ประกอบด้วย 
ตัวแปรผล คือ ผลต่อร่างกาย ผลต่อจิตใจ ผลต่อ
การสูญเสียเวลาและทรัพย์สิน และตัวแปรอิสระ คือ 
1) ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 2) สภาพที่
ไม่ปลอดภัยของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 3) การไม่
ตระหนักถึงอันตรายที่เกิดจากอุบัติเหตุจราจร และ
4) พฤติกรรมการขับขี่ที่ไม่ปลอดภัย 

 ข้อจ�ากัดในการวิจัย
 การวจิยัครัง้นีศ้กึษาเฉพาะสภาพทีไ่ม่ปลอดภยั
ของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต์ การไม่ตระหนกัถงึอนัตราย
ที่เกิดจากอุบัติเหตุจราจร พฤติกรรมการขับข่ีท่ีไม่
ปลอดภัยของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ไม่รวมถึงถนน
และสภาพแวดล้อมที่ไม่ปลอดภัย

นิยามศัพท์เฉพาะ
 1. การพัฒนาโมเดลเชิงสาเหตุ หมายถึง 
การสร้างรูปแบบตามแนวคิดที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ
จราจรจากสภาพท่ีไม่ปลอดภัยของผู้ขับข่ี การไม่
ตระหนักถึงอันตรายที่เกิดจากอุบัติเหตุจราจร และ
พฤติกรรมการขับขี่ที่ไม ่ปลอดภัยของผู ้ขับขี่รถ
จักรยานยนต์ในจังหวัดเลย
 2. อบัุติเหตุจราจร หมายถึง เหตทุีเ่กิดขึน้โดย
ไม่คาดคดิบนถนนของผูข้บัขีร่ถจกัรยานยนต์ ก่อให้เกิด
ผลเสยีต่อร่างกาย จติใจ การสญูเสยีเวลาและทรพัย์สนิ
 3. ผูขั้บข่ีรถจักรยานยนต์ หมายถึง ประชาชน
ที่ใช้รถจักรยานยนต์เป็นพาหนะ ที่อาศัยอยู่ในพ้ืนที่
อ�าเภอเมือง จังหวัดเลย ทั้งเคยและไม่เคยประสบ
อุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์
 จากภาพประกอบที่ 1 แสดงว่า สภาพที่ไม่
ปลอดภัยของผู้ขับข่ี ประกอบด้วย สภาพร่างกาย
และสภาพจิตใจผู้ขับขี่ การไม่ตระหนักถึงอันตราย

 กรอบแนวคิดในการวิจัย

ภาพที่ 1 กรอบแนวคิดในการวิจัย
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ทีเ่กดิจากอบุตัเิหตจุราจร ประกอบด้วย การประมาท 
การไม่รับรู้กฎจราจร การไม่ค�านึงถึงความปลอดภัย 
พฤติกรรมการขับขี่ที่ไม่ปลอดภัย ประกอบด้วย 
การมพีฤตกิรรมเสีย่ง การไม่ระมัดระวัง การไม่ปฏิบตัิ
ตามกฎจราจร เป็นปัจจัยท่ีมีเกี่ยวข้องกับการเกิด
อุบัติเหตุจากการขับข่ี ประกอบด้วย ผลต่อร่างกาย
ของผู้ขับขี่ ผลต่อจิตใจของผู้ขับขี่ ผลต่อการสูญเสีย
เวลาและทรัพย์สิน

วิธีการวิจัย
 การวิจัยนี้เป็นการวิจัยเชิงสหสัมพันธ์เพื่อ
พัฒนาโมเดลความสัมพันธ์เชิงสาเหตุของอุบัติเหตุ
จราจรของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในจังหวัดเลย
 ประชากรที่ศึกษา คือ ประชาชนที่มีอายุ 
15 ปีขึ้นไป จ�านวน 48,886 คน 
 กลุ ่มตัวอย่าง คือ ผู ้ที่ใช้รถจักรยานยนต์
เป็นพาหนะทัง้เคยและไม่เคยประสบอบุตัเิหตจุราจร
ในพื้นที่อ�าเภอเมือง จังหวัดเลย ได้ก�าหนดขนาด
ตัวอย่าง โดยใช้จ�านวนกลุ่มตัวอย่าง 20 เท่า ต่อ 
1 ตัวแปร5 การวิจัยน้ีมีตัวแปรสังเกตได้ในโมเดล 
จ�านวน 11 ตวัแปร จึงก�าหนดกลุม่ตวัอย่างได้ จ�านวน 
220 คน จ�าแนกเป็น 2 กลุ่ม ที่เคยและไม่เคยประสบ
อุบัติเหตุจากการจราจร รวมทั้งสิ้น 440 คน
 เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย มีดังนี้
 1) ข ้อมูลทั่วไปของผู ้ตอบแบบสอบถาม 
ประกอบด้วย เพศ อายุ ระดับการศึกษา อาชีพ ระยะ
เวลาในการขับข่ีรถจักรยานยนต์ จ�านวนคร้ังและ
สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจากการจราจร จ�านวน 7 ข้อ
 2) สภาพที่ไม่ปลอดภัยของผู้ขับขี่ ประกอบ
ด้วย ตัวแปรสังเกตได้ 2 ตัวแปร คือ สภาพร่างกาย
ของผู้ขับขี่ และสภาพจิตใจของผู้ขับขี่ จ�านวน 16 ข้อ 
 3) การไม่ตระหนักถึงอันตรายที่ เกิดจาก
อุบัติเหตุจราจร ประกอบด้วย ตัวแปรสังเกตได้ 3 
ตัวแปร คือ การประมาท การไม่รับรู ้กฎจราจร 
การไม่ค�านึงถึงความปลอดภัย จ�านวน 12 ข้อ
 4) พฤตกิรรมการขับข่ีท่ีไม่ปลอดภัย ประกอบ

ด้วย ตวัแปรสงัเกตได้ 3 ตวัแปร คอื การมพีฤตกิรรม
เสี่ยง การไม่ระมัดระวัง การไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร 
จ�านวน 13 ข้อ
 5) ผลที่ได้รับจากการเกิดอุบัติเหตุจากการ
ขับขี่ ประกอบด้วย ตัวแปรสังเกตได้ 3 ตัวแปร คือ 
ผลต่อร่างกายและจติใจของผูข้บัขี ่ผลต่อการสญูเสยี
เวลาและทรัพย์สิน จ�านวน 15 ข้อ
 ในการวิจัยครั้งนี้ผ่านการพิจารณาจากคณะ
กรรมการจริยธรรมการวิจัยในมนุษย์ มหาวิทยาลัย
ราชภัฏเลย ใบรับรองจริยธรรมการวิจัย หมายเลข 
H 014/2560 ลงวันที่ 7 มิถุนายน พ.ศ. 2560 ซึ่งผู้
วจิยัพทัิกษ์สิทธขิองกลุ่มตัวอย่างโดยชีแ้จงวตัถปุระสงค์
ของการท�าวจัิย ข้ันตอนและวธิกีารเกบ็รวบรวมข้อมลู 
ประโยชน์ที่จะได้รับจากการวิจัยในครั้งนี้และไม่น�า
ข้อมูลไปเผยแพร่และรักษาความลับข้อมูลของกลุ่ม
ตัวอย่าง 
 การหาคณุภาพเครือ่งมอื ผูว้จิยัได้น�าแบบวดั
ที่ผู ้วิจัยสร้างขึ้นไปทดลองใช้ซึ่งเป็นกลุ่มตัวอย่าง
ที่มีอายุ 15 ปีข้ึนไป เป็นผู้ที่ใช้รถจักรยานยนต์และ
เคยประสบอุบัติเหตุจากการจราจรในพื้นที่อ�าเภอ
เมืองเลยที่มีลักษณะคล้ายกลุ ่มตัวอย่าง จ�านวน
30 คน แบบสอบถามการไม่ตระหนกัถงึอนัตรายจาก
อบุตัเิหตจุราจร พสิยัค่า t-ratio ระหว่าง 2.20-7.41 
ค่าความเชื่อมั่น เท่ากับ .77
 การเก็บรวบรวมข้อมูล การเก็บรวบรวม
ข้อมูลกับผู ้ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่เคยและไม่เคย
ประสบอุบัติเหตุจากการจราจร โดยการส่งแบบ
สอบถามไปตามรายช่ือผู้ประสบภัยจากการขับขี่
รถจักรยานยนต์ ตามที่อยู ่ในทะเบียนบ้าน ทาง
ไปรษณย์ี และเกบ็รวบรวมข้อมลูด้วยตนเอง ระหว่าง
เดือนสิงหาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2559
 การจัดกระท�าข้อมลูและการวเิคราะห์ข้อมลู
 การจัดกระท�าข้อมูล
 1. ผู ้วิ จัยได้ตรวจสอบความสมบูรณ์ของ
ค�าตอบในแบบวัดแต่ละชุดและใช้ข้อมูลของกลุ่ม
ตัวอย่างมาด�าเนินการวิเคราะห์ 
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 2. ตรวจให้คะแนนตามเกณฑ์ที่ก�าหนดไว้
ส�าหรับเครื่องมือที่ใช้ในการวิจัยแต่ละชุด
 3. ท�าการตรวจสอบการกระจายของตัวแปร
ว่ามีลักษณะการกระจายเป็นโค้งปกติรายตัวแปร
หรือไม่ โดยใช้โปรแกรม LISREL Version 8.30 
และถ้ามีตัวแปรที่มีการกระจายไม่เป็นโค้งปกติจะ
ท�าการแปลงข้อมูลให้มีการกระจายแบบโค้งปกติ
เพื่อน�าไป วิเคราะห์ข้อมูลต่อไป
 การวิเคราะห์ข้อมูล 
 1. การวิเคราะห์ข้อมูลเบื้องต้น เพื่ออธิบาย
ข้อมูลทั่วไปและตัวแปรท่ีใช้ในการวิจัย โดยใช้
โปรแกรมคอมพิวเตอร์ส�าเร็จรูป ในการหาค่าสถิติ
พื้นฐาน ได้แก่ ค่าร้อยละ ค่าเฉลี่ย ค่าส่วนเบี่ยงเบน
มาตรฐาน ค่าความเบ้ ค่าความโด่งของตัวแปร
สังเกตได้ ที่ใช้ในการอธิบายโมเดลที่ท�าให้ทราบ
ลักษณะการแจกแจงของตัวแปร และหาค่าความ
สัมพันธ์รายตัวแปรเพื่อทราบความสัมพันธ์เบื้องต้น
ด้วยค่าสถติไิค-สแควร์ (Chi-Square) วตัถปุระสงค์
ในการวิเคราะห์เพื่อศึกษาลักษณะการแจกแจงปกติ
ของตัวแปรในแต่ละตัว 
 2. การวิเคราะห์ข้อมูลเพื่อหาค�าตอบถาม
การวจัิยตามวตัถปุระสงค์ โดยใช้โปรแกรม LISREL 
Version 8.30 เพ่ือวิเคราะห์อทิธพิลของตวัแปรตาม
สมมติฐานที่วางไว้1

  2.1 การตรวจสอบความตรงเชงิโครงสร้าง 
(construct validity) ใช้ในการวิเคราะห์องค์
ประกอบเชิงยืนยันเพื่อตรวจสอบว ่าเมทริกซ ์
สัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ์แตกต่างจากศูนย์ ค่าสถิติ
ที่ใช้ทดสอบสมมติฐาน คือ Bartlett,s Test of 
Sphericity และค่าดัชนีไกเซอร์ เมเยอร์-ออลคิน 
(Kaiser-meyer-olkin measure of sampling 
adequacy = KMO) ค่า KMO ควรมีค่าใกล้ 1 
ถ้ามีค่าน้อยแสดงว่าความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปร
มีน้อย ไม่เหมาะสมที่จะวิเคราะห์องค์ประกอบเชิง
ยนืยนั เมือ่ได้เมทรกิซ์สัมประสิทธิส์หสัมพนัธ์ระหว่าง
ตัวแปร แล้วจึงวิเคราะห์โปรแกรมลิสเรลต่อไป

  2.2 การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่าง
ตัวแปรสังเกตได้ในโมเดลเชิงสาเหตุของอุบัติเหตุ
จากการจราจรของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในจังหวัด
เลย ด้วยการหาค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์แบบ
เพียร์สัน โดยใช้โปรแกรม LISREL Version 8.30 
ในการก�าหนดค่าสมัประสทิธิส์หสมัพนัธ์ โดยมีเกณฑ์
ในการให้คะแนนแบ่งเป็น 3 ระดับ คือ 0.01-0.29 
แสดงว่า มีความสัมพันธ์ในระดับน้อย, 0.30-0.49 
แสดงว่า มีความสัมพันธ์ในระดับปานกลาง และ 
0.50-1.00 แสดงว่า มีความสัมพันธ์ในระดับสูง
  2.3 การวเิคราะห์ตรวจสอบความตรงของ
โมเดล เพื่อตรวจสอบความสอดคล้องของโมเดล
กับข้อมูลเชิงประจักษ์ รวมท้ังการค�านวณขนาด
อิทธิพลรวม อิทธิพลทางตรง อิทธิพลทางอ้อมของ
สภาพของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ และพฤติกรรม
การขับขี่ที่ไม่ปลอดภัยของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์
ในจังหวัดเลย โดยใช้โปรแกรม LISREL Version 
8.30 ค่าสถิติที่ใช้ คือ ค่าไคสแควร์ ค่าดัชนีวัดระดับ
ความกลมกลืน ค่าดัชนีวัดระดับความกลมกลืนที่
ปรับแล้ว และค่าดัชนีรากก�าลังสองเฉลี่ยของส่วน
ที่เหลือ 

ผลการวิจัย
 การวจิยัครัง้นี ้สามารถสรปุผลการวจิยัได้ ดงันี้
 1. ความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรสภาพที่
ไม่ปลอดภัยของผู้ขับขี่ การไม่ตระหนักถึงอันตราย
ที่เกิดจากอุบัติเหตุจราจร พฤติกรรมการขับขี่ที่
ไม่ปลอดภัยกับการเกิดอุบัติเหตุจราจรของขับขี่
รถจักรยานยนต์ในจังหวัดเลย พบว่า ค่าสหสัมพันธ์
ระหว่างตัวแปรแฝงจากเมทริกซ์สหสัมพันธ์ ตัวแปร
แฝงจ�านวน 4 ตัวแปร มีค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์
ระหว่างตัวแปรแฝงแตกต่างกันอย่างมีนัยส�าคัญทาง
สถิติที่ระดับ .05 จ�านวน 6 คู่ และมีค่าสัมประสิทธิ์
สหสัมพันธ์ (r) ระหว่าง 0.27-0.92 เมื่อพิจารณา
ในรายละเอียด พบว่า ความสัมพันธ์ของตัวแปรแฝง
คู่ที่มีค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ทางบวกสูงสุด ที่มี
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ความสมัพนัธ์ในระดบัสงู ได้แก่ สภาพทีไ่ม่ปลอดภยั
ของผูขั้บข่ี (K) กับพฤตกิรรมการขบัขีท่ีไ่ม่ปลอดภยั 
(E2) มีค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์เท่ากับ 0.92 รอง
ลงมาคอื พฤติกรรมการขบัขีท่ี่ไม่ปลอดภัย (E2) กบั
การเกดิอบุตัเิหตจุากการขบัข่ี (E3) มีค่าสมัประสทิธิ์
สหสัมพันธ์เท่ากับ 0.82 และสภาพท่ีไม่ปลอดภัย
ของผู้ขับขี่ (K) กับการเกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่ 
(E3) มีค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์เท่ากับ 0.76 
ตามล�าดับ รายละเอียดดังตารางที่ 1

 2. ผลการทดสอบโมเดลเชิงสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุจราจรของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในจังหวัด
เลย พบว่า โมเดลมีความสอดข้อมูลเชิงประจักษ์ ผล
การทดสอบความกลมกลืนอยู่ในเกณฑ์ที่ยอมรับได้
ทุกค่า คือ  = 44.13, df = 35, P-value = 0.14, 
GFI = 0.98, AGFI = 0.97, RMSEA = 0.02 จึง
เป็นการสนบัสนนุว่าโมเดลการวจิยัมคีวามสอดคล้อง
กับข้อมูลเชิงประจักษ์ ดังภาพประกอบที่ 2
             
     
        
           
       

- สภาพที่ไม่ปลอดภัย 1.00
 ของผู้ขับขี่ (K)
- การไม่ตระหนักถึง 0.30* 1.00
 อันตรายที่เกิดจาก
 อุบัติเหตุจราจร (E1)
- พฤติกรรมการขับขี่ที่ 0.92* 0.27* 1.00
 ไม่ปลอดภัย (E2)
- การเกิดอุบัติเหตุจาก 0.76* 0.39* 0.82* 1.00
 การขับขี่ (E3)

เมทริกซ์สหสัมพันธ์(Correlation Matrix)

สภาพที่ไม่
ปลอดภัยของ
ผู้ขับขี่ (K)

การไม่ตระหนักถึง
อันตรายที่เกิดจาก

อุบัติเหตุจราจร (E1)

พฤติกรรมการ
ขับขี่ที่ไม่ปลอดภัย 

(E2)

การเกิดอุบัติเหตุ
จากการขับขี่ 

(E3)

ตัวแปรแฝง

*p < .05

ตารางที่ 1 เมทริกซ์สหสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรแฝง

ภาพที ่2  ค่าสมัประสทิธิอ์ทิธพิลในโมเดลเชงิสาเหตกุารเกดิอบุตัเิหตจุราจรของผูขั้บขีร่ถจกัรยานยนต์ในจงัหวดัเลย
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 3. ปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรของผูข้บัขีร่ถจักรยานยนต์ในจังหวัดเลย พบว่า
ปัจจัยที่มีอิทธิพลทางตรงบวกต่อการเกิดอุบัติเหตุ
จากการขับข่ี คือ พฤติกรรมการขับขี่ที่ไม่ปลอดภัย 
มค่ีาสมัประสทิธิอ์ทิธพิลเท่ากบั 0.77 ท่ีระดับนยัส�าคญั
ทางสถิติระดับ .05 และปัจจัยท่ีมีอิทธิพลทางอ้อม
บวกต่อการเกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่ คือ สภาพที่
ไม่ปลอดภยัของผู้ขบัข่ี มีอทิธพิลทางอ้อมบวกต่อการ
เกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่ มีค่าสัมประสิทธิ์อิทธิพล
เท่ากับ 0.76 ที่ระดับนัยส�าคัญทางสถิติระดับ .05 
โดยผ่านปัจจัยด้านต่างๆ จ�านวน 2 เส้นทาง คือ 
1) สภาพที่ไม่ปลอดภัยของผู้ขับขี่ ส่งผ่านพฤติกรรม
การขับข่ีที่ไม่ปลอดภัย มีค่าสัมประสิทธิ์อิทธิพล
เท่ากับ 0.71 และ 2) สภาพท่ีไม่ปลอดภัยของผู้
ขับข่ี ส่งผ่านการไม่ตระหนักถึงอันตรายท่ีเกิดจาก
อบัุตเิหตจุราจร มค่ีาสมัประสทิธิอ์ทิธพิลเท่ากบั 0.05 
ส่วนปัจจัยที่มีอิทธิพลโดยรวมต่อการเกิดอุบัติเหตุ
จากการขับข่ี คือ พฤติกรรมการขับข่ีไม่ปลอดภัย 
มีอิทธิพลรวมทางบวกต่อการเกิดอุบัติเหตุจากการ

ขับขี่ มีค่าสัมประสิทธิ์อิทธิพลเท่ากับ 0.77 รองลงมา
คือ สภาพที่ไม่ปลอดภัยของผู้ขับขี่ มีค่าสัมประสิทธิ์
อทิธพิลเท่ากบั 0.76 และการไม่ตระหนกัถงึอนัตราย
ที่เกิดจากอุบัติเหตุจราจร มีค่าสัมประสิทธิ์อิทธิพล
เท่ากับ 0.18 อย่างมีนัยส�าคัญทางสถิติที่ระดับ .05 
ตามล�าดับ รายละเอียดดังตารางที่ 2

อภิปรายผล
 ผลการวิจัยครั้งนี้ ผู ้วิจัยมีประเด็นในการ
อภิปรายผล ดังนี้
 1. ความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรสภาพที่ไม่
ปลอดภัยของผู ้ขับขี่ การไม่ตระหนักถึงอันตราย
ที่เกิดจากอุบัติเหตุจราจร พฤติกรรมการขับขี่ที่
ไม่ปลอดภัยกับการเกิดอุบัติเหตุจราจรของผู้ขับขี่
รถจกัรยานยนต์ พบว่า ความสมัพนัธ์ของตวัแปรแฝง
คู่ที่มีค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ทางบวกสูงสุด ได้แก่ 
สภาพทีไ่ม่ปลอดภัยของผู้ขบัขีกั่บพฤตกิรรมการขบัข่ี
ที่ไม่ปลอดภัย มีค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์เท่ากับ 
0.92 โดยมีความสัมพันธ์กันในระดับสูง แสดงให้

ตารางที่ 2 ผลการวิเคราะห์ปัจจัยที่มีอิทธิพลเชิงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์
   ในจังหวัดเลย

*p < .05

- สภาพที่ไม่ปลอดภัย 0.30* - 0.30* 0.92* - 0.92* - 0.76* 0.76*
 ของผู้ขับขี่ (K)
- การไม่ตระหนักถึงอันตราย - - - - - - 0.18* - 0.18*
 ที่เกิดจากอุบัติเหตุจราจร 
 (E1)
- พฤติกรรมการขับขี่ที่ - - - - - - 0.77* - 0.77*
 ไม่ปลอดภัย (E2)
                          R2  0.09   0.85   0.70

การไม่ตระหนักถึง
อันตรายที่เกิดจาก

อุบัติเหตุจราจร(E1)

พฤติกรรมการขับขี่
ที่ไม่ปลอดภัย 

(E2)

การเกิดอุบัติเหตุ
จากการขับขี่

(E3)

DE DE DEIE IE IETE TE TE
ตัวแปรเหตุ
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เห็นว่าสภาพร่างกายและจิตใจของผู้ขับขี่ที่ไม่พร้อม 
อาจน�าไปสู่การมีพฤติกรรมการขับข่ีท่ีไม่ปลอดภัย 
และก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากการขับข่ีได้ สอดคล้อง
กับรายงานการวิจัยของนัพวุฒิ ชื่นบาล และคณะ6

ที่ศึกษาเรื่องปัจจัยท่ีมีความสัมพันธ์กับพฤติกรรม
สขุภาพของผู้ขบัข่ีรถจกัรยานยนต์รบัจ้างในพืน้ท่ีเขต
บางเขน กรุงเทพมหานคร พบว่า ความเสี่ยงจากการ
ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้างที่มีปัญหามากท่ีสุด คือ 
สมรรถภาพการได้ยินผิดปกติ และสมรรถภาพการ
ท�างานของปอดต�่ากว่าเกณฑ์มาตรฐาน ร้อยละ 22.4 
ปัจจัยส่วนบุคคลของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์รับจ้าง
มผีลต่อระดบัการรบัรู้ประโยชน์ของการดแูลสขุภาพ
ตนเอง และได้เสนอแนะจากการวิจัยที่พบว่าผู้ขับขี่
รถจกัรยานยนต์รบัจ้างยงัมีพฤตกิรรมการป้องกนัโรค
และการรับรู้ประโยชน์ของการดูแลสุขภาพตนเอง
ยังไม่เหมาะสม ดังนั้น สภาพร่างกายของผู ้ขับข่ี
รถจักรยานยนต์ล้วนมีผลต่อพฤติกรรมการขับขี่
ทั้งสิ้น 
 2. การทดสอบโมเดลเชิงสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุจราจรของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในจังหวัด
เลย พบว่า โมเดลมีความสอดข้อมูลเชิงประจักษ์ 
ผลการทดสอบความกลมกลืนอยู่ในเกณฑ์ที่ยอมรับ
ได้ทุกค่า คือ ค่า χ2 = 44.13, df = 35, p-value 
= 0.14, GFI = 0.98, AGFI = 0.97, RMSEA 
= 0.02 สอดคล้องกบัรายงานการวจิยัเรือ่งการศกึษา
พฤติกรรมการขับข่ีของวัยรุ่นท่ีมีผลต่อความเสี่ยง
ในการเกดิอบัุตเิหตุจากการใช้รถจักรยานยนต์ พบว่า 
การวิเคราะห์แบบจ�าลองสมการโครงสร้าง หาความ
สัมพันธ์ระหว่างตัวแปรในแบบจ�าลองสมมติฐาน
และปัจจัยที่มีอิทธิพลทางตรงและทางอ้อมต่อ
พฤติกรรมเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุ คือ ค่า χ2 = 
243.32, df = 46, p-value = 0.00, RMSEA = 
0.067 และการวจิยัเรือ่งการศกึษาปัจจัยท่ีมีผลต่อการ
สวมใส่หมวกนิรภัยโดยใช้สมการโครงสร้างพื้นฐาน
ทฤษฎีแบบแผนความเชื่อด้านสุขภาพในสังคมเมือง

และชนบท จากการวิเคราะห์ความไม่แปรเปลี่ยน
ของพารามิเตอร์ในโมเดล 2 กลุ่ม คือ สังคมเมือง
และสังคมชนบท ผลการทดสอบความกลมกลืนของ
โมเดลสังคมเมือง มีค่า χ2  = 287.08, df = 147,  
χ2/ df = 1.95 และสังคมชนบท มีค่า χ2 = 311.82, 
df = 149, χ2 / df = 2.09 จากนั้นท�าการประเมิน
ความไม่แปรเปลี่ยนในโมเดลการวัด โดยใช้การ
ทดสอบความแตกต่างระหว่างค่าไคสแควร์ พบว่า
ค่าสัมประสิทธิ์องค์ประกอบ จุดตัดแกน และค่า
สัมประสิทธิ์ขนาดอิทธิพล มีความแตกต่างระหว่าง
กลุ่มสังคมเมืองและสังคมชนบท1

 3. ปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรของผูข้บัขีร่ถจกัรยานยนต์ในจงัหวดัเลย พบว่า 
พฤติกรรมการขับขี่ที่ไม่ปลอดภัย เป็นตัวแปรที่มี
อิทธิพลทางตรงบวกการเกิดอุบัติเหตุจราจร มีค่า
สมัประสทิธิอ์ทิธพิลสงูสดุ คอื ค่าสมัประสทิธิอ์ทิธพิล
เท่ากับ 0.77 ที่ระดับนัยส�าคัญทางสถิติระดับ .05 
และเมือ่พจิารณาค่าน�า้หนกัองค์ประกอบของตวัแปร
พฤติกรรมการขับข่ีที่ไม ่ปลอดภัย พบว่า การ
ไม่ระมัดระวัง และการไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร 
มีค่าน�้าหนักองค์ประกอบเท่ากับ 0.78 และ 0.79 
แสดงให้เห็นว่าถ้าหากผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ขาด
ความระมัดระวัง และไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร จะน�า
ไปสู่การเกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่ได้ สอดคล้องกับ
มาทที เด ลาฟฟาเร็นท์ (Matthieu de Lappar-
ent)8  ท�าการวิเคราะห์ข้อมูลเชิงประจักษ์ถึงความ
รุนแรงของอุบั ติ เหตุการขับขี่ รถจักรยานยนต์
ขนาดใหญ่ในพื้นที่เขตเมืองฝรั่งเศส พบว่า การ
ระมัดระวังของผู้ใช้ถนนที่มีบทบาทส�าคัญในการ
กระจายความน่าจะเป็นจากความรนุแรงของการเกดิ
อุบัติเหตุ และโรเทนแกทเทอร์ (Rothengatter)9

ได้เสนอว่าปัจจัยที่ส�าคัญที่เกี่ยวข้องกับการเกิด
อุบัติเหตุ คือ การที่ผู้ขับขี่ไม่มีความระมัดระวัง และ
เกษม ฉุ้นย่อง และรุง่ เจนจติ10 ศกึษาการเกิดอุบตัเิหตุ
จราจร: กรณีศึกษาในพื้นที่สถานีต�ารวจภูธรเมือง
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กระบี่ จังหวัดกระบี่ พบว่า ความคิดเห็นเกี่ยวกับการ
เกิดอุบัติเหตุจราจร การขับขี่ด้วยอัตราความเร็วเกิน
กว่าทีก่ฎหมายก�าหนดเป็นสาเหตทุ�าให้เกดิอบุตัเิหตุ
จราจร เห็นด้วยอย่างยิ่ง มีค่าเฉลี่ย เท่ากับ 4.55
 เมื่อพิจารณาปัจจัยที่มีอิทธิพลทางอ้อมต่อ
การเกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่ พบว่า ตัวแปรสภาพ
ที่ไม่ปลอดภัยของผู้ขับขี่ มีอิทธิพลทางอ้อมบวกต่อ
การเกดิอบัุตเิหตจุากการขบัขี ่ค่าสมัประสทิธิอ์ทิธพิล
สูงสุดเท่ากับ 0.76 อย่างมีนัยส�าคัญทางสถิติที่ระดับ 
.05 โดยส่งผ่านพฤติกรรมการขับขี่ท่ีไม่ปลอดภัย 
ค่าสัมประสิทธิ์อิทธิพล เท่ากับ 0.71 แสดงให้
เห็นว่าการที่ผู ้ขับข่ีรถจักรยานยนต์มีสภาพท่ีไม่
ปลอดภัยของผู้ขับขี่ ส่งผลต่อพฤติกรรมการขับขี่ที่
ไม่ปลอดภัย และน�าไปสู่การเกิดอุบัติเหตุจากการ
ขับขี่ได้ สอดคล้องกับของปภัสษร พรวัฒนา11 ที่
ศึกษาพฤติกรรมเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจาก
การขับขี่รถจักรยานยนต์ของครอบครัวผู ้ป ่วยที่
ประสบอุบัติ เหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์
โรงพยาบาลนครนายก พบว่า การรับรู้โอกาสเสี่ยง 
การรับรู ้ความรุนแรง การรับรู ้ประโยชน์และการ
รับรู้อุปสรรคของการปฏิบัติเพ่ือป้องกันอุบัติเหตุ
จากการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ มีความสัมพันธ์ทางบวก
กับพฤติกรรมเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจากการขับข่ี
รถจกัรยานยนต์ของครอบครวัผูป่้วยอย่างมีนัยส�าคญั
ทางสถิติที่ระดับ .01

กิตติกรรมประกาศ
 ขอขอบคุณผู้จัดการบริษัท กลางคุ้มครองผู้
ประสบภัยจากรถ จ�ากัด จังหวัดเลย และนายอ�าเภอ
เมอืงเลยทีใ่ห้ความร่วมมอืในการให้ข้อมลูเพือ่ติดตาม
ผู้ขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ท่ีเคยประสบอบุตัเิหตใุนพืน้ที่
อ�าเภอเมือง จังหวัดเลย นักศึกษาที่มีส่วนร่วมในการ
เกบ็ข้อมลู ตลอดจนผูข้บัขีร่ถจกัรยานยนต์ทีเ่คยและ
ไม่เคยประสบอบุตัเิหตจุากการจราจรในอ�าเภอเมอืง
ทุกท่านที่ให้ข้อมูลในการวิจัย จนส�าเร็จลุล่วงด้วยดี

ข้อเสนอแนะ
 1. ข้อเสนอแนะทั่วไป
  1.1 หน่วยงานที่เก่ียวข้องกับการด�าเนิน
งานด้านอุบัติเหตุจราจรในพื้นที่จังหวัดเลย ควร
ส่งเสริมสนับสนุน หรือ มีนโยบายที่ชัดเจนในการ
ด�าเนินการแก้ไขปัญหาอันเนื่องมาจากผู้ขับขี่รถ
จักรยานยนต์ท่ีมีสภาพร่างกายและจิตใจท่ีไม่พร้อม
จะขับขี่ หรือ มีพฤติกรรมการขับขี่ที่ไม่ปลอดภัย 
  1.2 หน่วยงานที่เก่ียวข้องกับการด�าเนิน
งานด้านอุบัติเหตุจราจรในพื้นที่จังหวัดเลย ควรมี
การจัดกิจกรรมต่างๆ เช่น การรณรงค์ การใช้สื่อ
ประชาสัมพันธ์ที่หลากหลาย การสร้างทีมงาน
ด้านอุบัติเหตุในจังหวัด ที่ประกอบด้วย หน่วยงาน
ทางการศึกษา และหน่วยงานภายในจังหวัด เพื่อ
ลดสาเหตุของพฤติกรรมการขับขี่ที่ไม่ปลอดภัย 
ในผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะ
อย่างยิ่ง การไม่ระมัดระวังในการขับขี่และการไม่
ปฏิบัติตามกฎจราจร เพื่อให้ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์
เกดิพฤตกิรรมการขบัขีท่ีป่ลอดภยัมากขึน้ อนัจะเป็น
แนวทางในการป้องกันไม่ให้เกิดผลเสียหายต่อการ
สูญเสียเวลาและทรัพย์สิน ร่างกาย ของผู ้ขับขี่
รถจักรยานยนต์
  1.3 หน่วยงานที่เก่ียวข้องกับการด�าเนิน
งานด้านอบุตัเิหตจุราจรในพืน้ทีจ่งัหวดัเลย ควรมกีาร
จดักจิกรรมต่างๆ ตามงบประมาณทีม่อียู ่ในรปูแบบ
กิจกรรมที่หลากหลาย เช่น จัดให้มีการฝึกอบรม
แก่ผู ้ขับขี่รถจักรยานยนต์ การเน้นให้ผู ้ขับขี่รถ
จักรยานยนต์มีความระมัดระวังในการขับขี่และ
ปฏบิตัติามกฎจราจรอย่างเคร่งครดั เพือ่เป็นแนวทาง
ในการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจรต่อไป
  1.4 หน่วยงานที่เก่ียวข้องกับการด�าเนิน
งานแก้ไขอุบัติเหตุจราจรในพื้นที่จังหวัดเลย ถ้าจะ
จัดกิจกรรมการฝึกอบรมแก่ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
โดยมุ่งเน้นให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์มีความรู้เรื่อง
กฎจราจร และการขับขี่ที่ปลอดภัยควบคู่กันเสมอ 
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 2. ข้อเสนอแนะในการวิจัยครั้งต่อไป
  2.1 ควรมีการท�าวิจัยเรื่องการพัฒนา
โมเดลเชิงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรของผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ในจังหวัดเลย โดยเน้นปัจจัยด้าน
พฤติกรรมการขับขี่ที่ไม่ปลอดภัย อาจท�าการศึกษา
เพิ่มเติมในตัวแปรที่ส่งผลต่อพฤติกรรมการขับขี่
ที่ไม่ปลอดภัยโดยตรง ได้แก่ ปัจจัยและสภาวการณ์
การขับขี่ที่ขาดความระมัดระวัง ปัจจัยที่ส่งผลให้
ผู ้ขับขี่รถจักรยานยนต์ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด เป็นต้น 
  2.2 ควรมีการท�าวิจัยเรื่องการพัฒนา
โมเดลเชิงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรของผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ในจังหวัดอื่นๆ เพื่อท�าให้มองเห็น
ภาพรวมในการพัฒนางานด้านอุบัติเหตุจากการ
จราจรของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ และสามารถน�าผล
การวิจัยที่ได้รับไปจัดท�าแผนงานการควบคุมและ
ป้องกันอุบัติเหตุจากการจราจรในระดับจังหวัด 
และประเทศต่อไป 
  2.3 ควรมีการท�าวิจัยถึงสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุจราจรของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์โดยใช้วิธี
การวิจัยในรูปแบบอื่นๆ เช่น การวิจัยเชิงคุณภาพ 
โดยน�าผลการวิจัยในครั้งนี้ไปใช้ให้เกิดประโยชน์ 
เช่น จากผลการวิจัยครั้งนี้พบว่าพฤติกรรมการขับขี่
ที่ไม่ปลอดภัย มีอิทธิพลทางตรงบวกต่อการเกิด
อุบัติเหตุจากการขับขี่ โดยมีค่าขนาดอิทธิพลสูงสุด 
อาจใช้วิธีการสัมภาษณ์ เพ่ือให้ได้ข้อมูลเชิงลึก
เกี่ยวกับพฤติกรรมการขับข่ีท่ีไม่ปลอดภัยของผู้
ขับขี่รถจักรยานยนต์เพิ่มเติม 
  2.4 ควรมีการท�าวิจัยเพื่อค้นหาสาเหตุ
อ่ืนๆ ท่ีเกีย่วข้องกบัการเกดิอบุตัเิหตุจราจร ซ่ึงในการ
วิจัยครั้งนี้ พบว่าการไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร มีค่า
น�้าหนักองค์ประกอบสูงกว่าตัวแปรอื่นๆ ในตัวแปร
พฤติกรรมการขับขี่ที่ไม่ปลอดภัย อาจท�าการศึกษา
ด้วยวิธีการสังเกตพฤติกรรมผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์
และบันทึกพฤติกรรมการไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร 

เพื่อท�าให้ทราบสาเหตุดังกล่าวแล้วจะได้หาแนวทาง
ในการแก้ไขปัญหาต่อไป
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