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บทคัดย่อ

บทความนีศ้กึษาพฒันาการของประวตัศิาสตร์สงิคโปร์ในครสิต์ศตวรรษที ่ 19-20 

วัตถุประสงค์ของการศึกษา 2 ประการ คือ 1) ศึกษาพัฒนาการสิงคโปร์ในฐานะเมืองท่า

การค้าอาณานิคมของอังกฤษ และ 2) ศึกษาการค้าแรงงานตลอดจนพัฒนาการของ

แรงงานในเมืองท่าสิงคโปร์ ซึ่งใช้ระเบียบวิธีวิจัยทางประวัติศาสตร์โดยพิจารณาจาก           

งานวิจัยที่ส�ำรวจหลักฐานบันทึกของคนพื้นเมืองมาประกอบใช้ แนวคิดส�ำคัญของ                

การศึกษาสอดคล้องกับบริบทด้านเวลา คือ แนวคิดลัทธิอาณานิคมและการเปิดเสรี

แรงงาน เพื่อท�ำความเข้าใจการค้าเมืองท่าทางทะเลปลายแหลมมลายู ผลการศึกษา              

พบว่า การค้ามีส่วนส�ำคัญในการดึงดูดแรงงานและผู้คนเข้ามาในสิงคโปร์ นอกจากน้ี             

การที่อังกฤษได้สถาปนาอ�ำนาจในสิงคโปร์ได้ยุติวิถีการค้าแรงงานทาสแบบดั้งเดิม และ
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เปลี่ยนเป็นการเปิดเสรีแรงงาน ฉะน้ันจึงมีแรงงานจ�ำนวนมากที่เข้ามาในสิงคโปร์              

โดยเฉพาะชาวเอเชียตะวันออกและชาวเอเชียใต้ ซึ่งส่งผลต่อพัฒนาการด้านสังคม            

และวัฒนธรรมของสิงคโปร์ การศึกษาน้ีน�ำไปสู่ความเข้าใจการเปล่ียนแปลงความหมาย

และรูปแบบแรงงาน รวมท้ังพัฒนาการของสิงคโปร์ในฐานะเมืองท่าการค้าในเอเชีย               

ตะวันออกเฉียงใต้ในช่วงคริสต์ศตวรรษที่ 19-20 

ค�ำส�ำคัญ: สิงคโปร์, การค้า, เมืองท่า, แรงงาน, อาณานิคมอังกฤษ

Abstract

This article studied the development of Singapore’s history in                         

the 19 th and 20 th centuries. The objectives of this study were:                                         

1) to investigate Singapore’s development as a British colonial trading                  

port, and 2) to examine trade and development of labor in seaport                          

towns. Using a historical methodology, the data were collected from                    

the records of the indigenous people explored in previous research                       

studies. The key concepts of the article were colonialism and labor                        

liberalization, which reflected the context of Malay Peninsula trading at 

that time. The results of the study showed that: 1) maritime trade                          

attracted labors and migrants, especially from East Asia and South Asia               

to Singapore; 2) traditional slave trade was abolished by the British                           

colonial regime and consequently, 3) labor liberalization was encouraged 

in Singapore. This study brought about an understanding of changing                   

meanings and forms of labor, as well as social development of Singapore 

as an important colonial seaport in Southeast Asia during the 19th and 20th 

centuries.
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บทน�ำ

เอเชียตะวันออกเฉียงใต้ก่อนคริสต์ศตวรรษท่ี 19 เป็นดินแดนที่มีความสัมพันธ์

ทางเศรษฐกิจกับภูมิภาคอื่นมาอย่างยาวนาน ดังปรากฏหลักฐานจากเอกสารโบราณ

จ�ำนวนมาก ปัจจยัทีม่ผีลอย่างยิง่ต่อการขยายตวัในระบบเศรษฐกจิภมูภิาค คอื ทางการค้า

ทางเรือ ซ่ึงเป็นหนึ่งในเส้นทางที่เชื่อมโยงเครือข่ายการค้าทางทะเลของโลก การค้าจึง

ไม่ใช่เรื่องแปลกใหม่ส�ำหรับคนท้องถ่ินในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ผู้คนที่อาศัยบริเวณ 

แถบนี้ต่างมีความคุ้นชินกับสภาพเศรษฐกิจและการค้าขายในระดับดังกล่าว สะท้อน            

ผ่านการปรับวิถีชีวิตให้สอดคล้องกับวิถีเมืองท่าการค้า เช่น การเลือกตั้งถิ่นฐานชุมชน

บริเวณปากแม่น�้ำหรือชายฝั่ง กระทั่งพัฒนาเป็นเมืองท่าส�ำคัญทางการค้าที่เช่ือมโยง               

เมืองท่าชายฝั่งบริเวณใกล้เคียงเข้าด้วยกัน และนอกจากน้ีผู้น�ำท้องถิ่นสามารถเรียนรู ้            

การใช้อ�ำนาจทางการเมือง เพื่อเรียกเก็บส่วยและเกณฑ์แรงงานจากราษฎร แล้วส่งออก

เป็นสนิค้าจากทรพัยากรธรรมชาตไิปค้าขายกบัรฐัอืน่ตามเส้นทางการค้า (ชลุพีร วริณุหะ, 

2559, หน้า 11)

ลกัษณะส�ำคญัของการค้าก่อนครสิต์ศตวรรษที ่ 19 คอื ระบบการเดนิเรอืเลียบเลาะ

ชายฝ่ัง เป็นการแลกเปลีย่นและขนถ่ายสนิค้าโดยส่งต่อเป็นทอดตามชมุชนการค้าบรเิวณ

แนวชายฝั่ง ภายหลังชุมชนเหล่านี้จะขยายตัวขึ้นแล้วพัฒนาเข้าสู่รูปแบบสังคมเมือง             

และปฏิสัมพันธ์ทางเศรษฐกิจกับเมืองท่าอื่นสร้างเป็นเครือข่ายการค้า หากพิจารณาจาก

แหล่งทีต่ัง้เมอืงท่าชายฝ่ังรวมทัง้เมอืงหลวงของหลายประเทศในเอเชยีตะวนัออกเฉยีงใต้ 

สะท้อนถึงอิทธิพลจากการค้าทางทะเล เน่ืองจากการค้าไม่ได้พึ่งพิงเพียงทะเลหรือ

มหาสมุทรอย่างเดียว แต่ยังอาศัยแม่น�้ำสายส�ำคัญเพื่อที่จะติดต่อล�ำเลียงสินค้าจาก              

ชายฝ่ังสูต่อนในภาคพืน้ทวปี อน่ึงจะสงัเกตได้ว่าลกัษณะของการค้าภาคพืน้สมทุรเหล่านี้ 

ล้วนแต่มีการพัฒนาต่อยอดมาจากระบบการแลกเปลี่ยนระหว่างชุมชนดั้งเดิม ซึ่งด�ำเนิน

มาอย่างต่อเนื่องก่อนการเข้ามาของชาวตะวันตก

นอกจากนี้ความเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจท่ีมีนัยส�ำคัญของภูมิภาค ปรากฏได้

จากระดับการค้าและความรวดเร็วของการขยายตัวทางเศรษฐกิจที่มีความโดดเด่น              

อย่างมาก ดังจะเห็นได้ว่าเม่ือค�ำนวณปริมาณการค้าระหว่างภูมิภาคโดยรวมของ

อาณานิคมช่องแคบ (Straits Settlement) โดยมีศูนย์กลางเมืองท่าที่เมืองสิงคโปร์             

การค้าเร่ิมเข้มข้นตั้งแต่ทศวรรษท่ี 1860-1890 โดยเฉพาะการค้าภายในกลุ่มเมืองใน    
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เอเชยีตะวนัออกเฉยีงใต้ รองลงมาเป็นสดัส่วนการค้าภายนอกโดยเฉพาะพ่อค้าชาวตะวนัตก 

(Ken, 1978, p. 53) เม่ือพิจารณาการค�ำนวณสัดส่วนการค้าแล้วจะพบว่า ก่อนหน้า             

ครสิต์ศตวรรษที ่19 ยงัคงเน้นการพึง่พาในภมูภิาคเป็นหลกั โดยเฉพาะการพึง่พาเครอืข่าย

การขนส่งสินค้าตามบริเวณเมืองท่าเลียบชายฝั่งของกลุ่มรัฐพื้นเมือง

บรเิวณเมอืงท่าสงิคโปร์เป็นเส้นทางเดนิเรอื ซ่ึงยงัคงนยิมใช้เป็นเส้นทางคมนาคม

หลกัเชือ่มต่อกบัภมูภิาคอืน่ (Chew, 1991, p. 45) ฉะนัน้สงิคโปร์และช่องแคบมะละกา            

จึงเป็นเส้นทางเดินเรือระดับนานาชาติก่อนการเข้ามาของชาวตะวันตกในคริสต์ศตวรรษ

ที่ 16 ดังปรากฏในเอกสารพื้นเมืองในภูมิภาคเอง เช่น ซจาเราะห์มลายู (Sejarah                 

Melayu) กล่าวถึงอาณาจกัรศรวีชิยัเป็นศนูย์กลางการค้าเมอืงท่าชายฝ่ังคาบสมทุรมลายู

ตั้งแต่คริสต์ศตวรรษที่ 7-14 นอกจากนั้นยังเป็นเส้นทางเดินเรือระหว่างตะวันออกกลาง

กับจีน บรรดารัฐน้อยใหญ่ในฐานะประเทศราชที่ยอมรับอ�ำนาจของศรีวิชัย จะขึ้นอยู่กับ

สัดส่วนของผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจที่ศรีวิชัยจะกระจายไปยังเมืองเหล่าน้ัน (ชุลีพร               

วิรุณหะ, 2559, หน้า 34-35) ซจาเราะห์มลายูจึงเป็นตัวอย่างที่ชี้ให้เห็นถึงความส�ำคัญ

ของพื้นที่บริเวณแถบนี้ และการเข้ามาของผู้คนเพื่อท�ำการค้าในแหลมมลายู จึงเป็น                

เส้นทางที่มีสีสันจากหลายกลุ่มที่เข้ามาร่วมปฏิสังสรรค์เดินเรือ อีกทั้งยังมีความหมาย                 

ในการขับเคลื่อนทางการเมือง และสังคมของคนพื้นเมือง จึงไม่แปลกที่อังกฤษเลือก

สิงคโปร์เป็นจุดยุทธศาสตร์เดินเรือ

นอกจากนี้การเข้ามาของอังกฤษซ่ึงกล่าวไว้ในฮิกายัตอับดุลเลาะห์ (Hikayat 

Abdullah) เล่าถึงการเปลี่ยนดุลอ�ำนาจที่ส�ำคัญในสิงคโปร์ระหว่างมหาอ�ำนาจตะวันตก

ครสิต์ศตวรรษที ่ 19 อ�ำนาจและอทิธพิลของฮอลนัดาในแถบนีเ้ริม่ลดบทบาทลง ในขณะที่

อังกฤษเริ่มให้ความสนใจในดินแดนแห่งน้ีมากข้ึนแทน ขณะเดียวกันยังเป็นช่วงเดียวกับ

การเริม่เสือ่มสลายของอาณาจกัรพืน้เมอืงทีม่อีทิธพิลเหนอืบรเิวณสงิคโปร์ คือ อาณาจกัร

ยะโฮร์-รีเอา2 พร้อมกับการเริ่มก�ำหนดเขตแดนของรัฐ อันเป็นผลจากการขยายอิทธิพล

ของจักรวรรดินิยมตะวันตก ซึ่งมีบทบาทในการน�ำรูปแบบเศรษฐกิจการค้าใหม่เข้ามา               

สู ่คาบสมุทรมลายู โดยเฉพาะบทบาททางเศรษฐกิจของกลุ่มชาวจีนในด้านการค้า                   

2 อาณาจักรยะโฮร์ (Johor) ตั้งอยู่ปลายแหลมมลายูเป็นแหล่งศูนย์กลางเศรษฐกิจและอ�ำนาจ
ของฮอลันดากับโปรตุเกสในคริสต์ศตวรรษที่ 17 และศตวรรษต่อมาชาวบูกิสกับชาวมินังกาเบา                   
แย่งอ�ำนาจเพื่อเป็นใหญ่ ก่อนที่อาณาจักรยะโฮร์ค่อย ๆ เริ่มเสื่อมลงตามล�ำดับ.
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และการผลิตมากขึ้น (ชุลีพร วิรุณหะ, 2551, หน้า 95) ดังที่ฮิกายัตอับดุลเลาะห ์                      

แสดงให้เห็นว่า ประชากรในภูมิภาคนี้มีวิถีชีวิตความเป็นอยู่ของตนล้วนผูกพันอยู่กับ             

การค้าและการเดินเรือ ซึ่งท�ำให้พวกเขาถูกผูกโยงเข้าไว้ในระบบเศรษฐกิจโลก (ชุลีพร            

วิรุณหะ, 2551, หน้า 12)

ความส�ำคญัของการค้าบรเิวณแหลมมลายซูึง่พลกุพล่าน อนัเนือ่งมาจากมพ่ีอค้า

แม่ค้าจ�ำนวนมากเข้ามาขับเคลื่อนการค้าและเศรษฐกิจ แม้จะมีการศึกษาประวัติศาสตร์

สิงคโปร์ซึ่งขับเคลื่อนโดยสินค้าประเภทสิ่งของเครื่องใช้ ทรัพยากรธรรมชาติ หรือ

ผลิตภัณฑ์ที่ผ่านกระบวนการผลิตท่ีซับซ้อนสิ่งท้ังปวงเหล่านี้ แต่ทว่าการค้าซึ่งถือว่า                  

มีความพิเศษและเป็นประเด็นของบทความนี้ คือ การค้าแรงงาน ทั้งในรูปแบบของ               

การค้าผ่านเส้นทางเดินเรือเพื่อท่ีจะน�ำกลุ่มคนเหล่านี้ไปใช้เป็นแรงงานในการรับใช้                 

หรือพัฒนากิจการของนายจ้างต่อไป

บทความนี้จึงมุ่งเน้นเพื่อส�ำรวจประเด็นเก่ียวกับเรื่องของการค้าแรงงานบริเวณ

เมืองท่าสิงคโปร์ช่วงคริสต์ศตวรรษที่ 19 เป็นช่วงที่สิงคโปร์มีความชัดเจนทั้งทางด้าน

การเมือง และทางเศรษฐกิจ (Ken, 1991, pp. 41-65) แม้ว่าดูเหมือนก่อนการเข้ามา          

ของอังกฤษในคริสต์ศตวรรษท่ี 19 จะเป็นยุครุ่งเรืองและเหมือนจะเป็นยุคใหม่ทาง

ประวัติศาสตร์ แต่ทว่าการค้าขายแรงงานทาสกลับยังคงเป็นส่วนหน่ึงของสินค้าที ่         

ชาวเอเชียตะวนัออกเฉยีงใต้ให้ความส�ำคญั เนือ่งจากจ�ำนวนรายได้เมือ่เทยีบกบัการค้าขาย

ประเภทสนิค้าทัว่ไปไม่อาจท�ำก�ำไรมากเท่าการค้าแรงงานทาส งานศกึษาของโอตะ อตัซชึ ิ

แสดงทรรศนะที่สอดคล้องกับข้อเสนอในบทความน้ีด้วย เม่ือครั้งชาวฮอลันดาเข้ามามี

อิทธิพลในพื้นที่คาบสมุทรมลายู ได้เข้ามาด�ำเนินกิจกรรมการค้าโดยมีกลุ่มชาวบูกิส3               

หรือคนพื้นเมืองช่วยเหลือกิจการค้าขายของฮอลันดา โดยกล่าวเปรียบเทียบว่าฮอลันดา

ซื้อสินค้าประเภทฝิ่น ฝ้าย สินค้าจากจีน รวมถึงอาวุธที่เมืองท่าสิงคโปร ์ รวบรวมสินค้า             

ทีห่มูเ่กาะรีเอา เพือ่ทีจ่ะน�ำไปขายอกีทอดให้แก่บรรดาเมอืงท่าเกาะสลุาเวสี4 และเมืองท่า

3 ชาวบูกิส มีถิ่นฐานเดิมอยู่บริเวณเกาะซูลาเวซี ซึ่งการเข้ามาของชาวฮอลันดาที่พยายาม              
ผูกขาดเส้นทางการค้าเครื่องเทศได้มีปฏิสัมพันธ์กับชนพื้นเมือง และมีชาวบูกิสกลุ่มหน่ึงกลายเป็น               
ผู้ติดตามและท�ำงานให้แก่ฮอลันดาบนเส้นทางเดินเรือทั่วทั้งคาบสมุทรมลายู.

4 เกาะสุลาเวสี หรือเกาะเซเลบีส (Celebes) ตั้งอยู่ทางตะวันออกของประเทศอินโดนีเซีย                 
ใกล้กับหมู่เกาะเครื่องเทศ ซึ่งเป็นสถานที่แห่งแรกที่กะลาสีเรือชาวโปรตุเกสเดินทางมาพบและบันทึก 
ชื่อเกาะแห่งนี้ว่าเกาะเซเลบีส ตกเป็นอาณานิคมโปรตุเกส และฮอลันดาในนามบริษัท VOC.
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ในเกาะชวา ธุรกจิขนส่งสนิค้าไม่ได้ท�ำก�ำไรมากเทยีบเท่ากบัการค้าทาส (Atsushi, 2010,  

p. 133) และกลุ่มคนเหล่านี้เป็นแรงงานที่ส�ำคัญยิ่งต่อการท�ำงานในภาคธุรกิจการค้า

ความส�ำคัญของเมืองท่าสิงคโปร์

ก่อนหน้ายคุเมอืงท่าขององักฤษสงิคโปร์เคยมกีารตัง้ถิน่ฐานมาก่อนแล้ว ดงัปรากฏ

ชื่อเรียกที่หลากหลาย เช่น เมืองเทมาสิก เมืองสิงหปุระ ฯลฯ อีกทั้งยังปรากฏการตั้ง

ถิ่นฐานและปฏิสัมพันธ์ระหว่างชุมชนอย่างซับซ้อน เน่ืองจากพื้นที่ยุทธศาสตร์ทางทะเล

ทวคีวามส�ำคญัเรือ่ยมา เป็นเส้นทางเชือ่มโยงโลกตะวนัตกกบัโลกตะวนัออกให้แก่บรรดา

นักเดินเรือ บันทึกการเดินทางหลากชาติพันธุ์ท่ีกล่าวถึงเส้นทางคมนาคมทางเรือที่มี             

ความส�ำคัญในการเชื่อมโยงทวีปท้ังหลายเข้าด้วยกัน โดยผ่านช่องแคบสิงคโปร์และ

ช่องแคบมะละกา จึงส่งผลให้บริเวณคาบสมุทรแห่งนี้พัฒนาขึ้นเป็นเมืองท่าการค้า และ

การแลกเปลี่ยนที่มีความส�ำคัญต่อคนพื้นเมืองกับระบบการค้านานาชาติ ตัวอย่างหนึ่ง               

ท่ีแสดงให้เห็นการติดต่อค้าขายท่ีเชื่อมโยงโลกของชาวเอเชียตะวันออกเฉียงใต้เข้ากับ              

โลกชนกลุ่มอื่น เช่น การปรากฏตัวของกลุ่มพ่อค้าชาวอิหร่านนับเป็นอีกหน่ึงอย่างที่

สะท้อนให้เห็นการเชื่อมโยงที่ไกลมากกว่าระดับเพื่อนบ้าน แต่กลับก้าวไกลระดับ               

ข้ามภูมิภาค อนึ่งในท้ายท่ีสุดการค้าแบบโบราณในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้จะไม่เพียง

ท�ำให้อิทธิพลการค้าจีนหดหายไป ยังส่งผลต่อกลุ่มพ่อค้าชาวมุสลิมหดหายลงไปด้วย                       

(Warren, 2007, p. 133) อันเนื่องมาจากการปรากฏตัวของกลุ่มอ�ำนาจใหม่อย่าง               

อังกฤษและฝรั่งเศส ซึ่งกระทบต่อระบบการค้าในโลกแบบจารีต

สิงคโปร์เป็นเกาะขนาดเล็กตั้งอยู่ปลายแหลมมลายู การขุดค้นทางโบราณคดี           

พบว่า มีการตั้งถิ่นฐานเป็นชุมชนขนาดเล็กกระจายอยู ่ตามชายฝั ่งและปากแม่น�้ำ                      

อนึ่งงานประวัติศาสตร์นิพนธ์เอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ในหัวข้อที่เกี่ยวข้องกับสิงคโปร์              

มักให้ความเข้าใจเกี่ยวกับการสร้างประวัติศาสตร์สิงคโปร์ โดยใช้เกณฑ์ชาวอังกฤษ                  

เข้ามาครอบครองเกาะแห่งน้ีเป็นส�ำคัญ อน่ึงลักษณะดังกล่าวถือเป็นข้อจ�ำกัดของ                   

การศึกษาประวัติศาสตร์และก่อให้เกิดภาพความเข้าใจท่ีคลาดเคล่ือนของสิงคโปร ์

ประหนึ่งว่าก่อนหน้านั้นสิงคโปร์ไม่มีประวัติศาสตร์และไม่ปรากฏความเคล่ือนไหว                    

บนเกาะแห่งนี้ ผู้เขียนบทความมีทรรศนะว่า นับเป็นจุดบกพร่องและเข้าใจคลาดไป                  

เมื่อใช้เกณฑ์การเริ่มประวัติศาสตร์สิงคโปร์โดยยึดการเข้ามาของชาวตะวันตก ขัดกับ        
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หลักฐานพื้นเมืองที่เขียนโดยชาวมลายูสะท้อนให้เห็นภูมิหลังและการตั้งถิ่นฐานอาศัย              

ของผู้คนบริเวณเกาะนี้มาอย่างต่อเนื่องยาวนาน ดังปรากฏในเนื้อความวรรณกรรม               

ท้องถิน่5 เช่น ซจาเราะห์มลาย ู (Sejarah Melayu) ตห์ุฟัต อลั-นาฟีส์ (Tufat al-Nafis)          

ฮิกายตัอบัดลุเลาะห์ (Hikayat Abdullah) และฮกิายตัปาตาน ี(Hikayat Patani) เป็นต้น

ค.ศ. 1811 กลุ่มชาวมลายูได้อพยพจากเมืองยะโฮร์ประมาณ 100 คน โดยมี             

เตเม็งกอง อับดุล ราห์มาน (Temenggong) ข้าราชส�ำนักสุลต่านยะโฮร์เป็นผู้น�ำเข้ามา

ตั้งถิ่นฐานบริเวณริมฝั่งแม่น�้ำสิงคโปร์ อย่างไรก็ตาม ดินแดนสิงคโปร์มีกลุ่มคนพื้นเมือง

อาศยัอยูก่่อนแล้วเรียกว่า “โอรงัลอต์” คอื ชาวเลทีอ่าศยัแถบชายทะเล ประกอบอาชีพหลัก 

2 ลกัษณะ ได้แก่ ชาวประมงพืน้บ้าน และโจรสลดั จากบันทกึชาวองักฤษชือ่ท.ี เจ. นิว โบลด์ 

กล่าวถึงเหตุการณ์เมื่อเซอร์ โทมัส สแตมฟอร์ด แรฟเฟิลส์ (Turnbull, 1977, p. 12)               

มาขึน้เกาะสงิคโปร์ครัง้แรกไว้ว่า วนัที ่28 มกราคม ค.ศ. 1819 มปีระชากรเพยีง 150 คน 

อาศัยอยู่ในกระท่อมซอมซ่อภายใต้การปกครองของเตเม็งกอง ในจ�ำนวนนี้ มีเชื้อสาย        

ของชาวมลายรูาว 120 คน ส่วนทีเ่หลอืเป็นชาวจนีราว 30 คน ตวัเลขเหล่านีเ้ป็นตวัเลข

ที่มาจากการประมาณการ ในช่วงเวลาดังกล่าวสิงคโปร์มีจ�ำนวนประชากรที่น้อยมาก            

และไม่กีเ่ดอืนหลงัจากทีอ่งักฤษเลอืกสงิคโปร์เป็นจดุยทุธศาสตร์การค้า พบว่า มกีารเพิม่

จ�ำนวนประชากรอย่างรวดเรว็ เนือ่งจากมกีารอพยพเข้ามาของกลุม่คนจากหลายสถานที่ 

(Hock, 1991, p. 219)

ผูต้ัง้รกรากกลุม่แรกมโีอกาสในการเข้าถงึผลประโยชน์จากการสร้างสถานกีารค้า

ของอังกฤษ ในครั้งท่ีจะเกิดการสถาปนาเมืองท่าการค้าแห่งใหม่ขึ้นแทนมะละกาและ                 

ปีนัง กลุ่มคนที่ได้ประโยชน์เหล่านี้เป็นผู้ที่เคยตั้งถิ่นฐานที่เมืองมะละกาบนแหลมมลายู

ขณะนัน้อยูภ่ายใต้อทิธพิลของฮอลนัดา เจ้าอาณานคิมฮอลนัดาได้ออกกฎห้ามให้กลุม่คน           

ที่ตั้งถิ่นฐานอยู่ในดินแดนภายใต้อาณัติของตนอพยพไปตั้งถิ่นฐานและแล่นเรือเข้าไปยัง

เขตอิทธิพลของอังกฤษ (เมืองท่าสิงคโปร์) การออกกฎดังกล่าวไม่ประสบผลส�ำเร็จ                   

เพราะนอกจากจะมผีูท้ีแ่ล่นเรอืมายงัเมอืงสงิคโปร์แล้ว ยงัมกีลุ่มผู้โยกย้ายถิน่ฐานพืน้เมอืง

5 บันทึกความทรงจ�ำของกลุ่มคนในโลกมลายู ซึ่งกล่าวถึงเศรษฐกิจและการเมืองควบคู่กันไป              
งานศึกษาเรื่อง “บุหงารายา: ประวัติศาสตร์จากค�ำบอกเล่าของชาวมลายู” ของชุลีพร วิรุณหะ ซึ่งถูก
รวบรวมและวิเคราะห์ให้เห็นแนวทางที่ถูกสะท้อนออกมาจากบรรดาวรรณกรรมบันทึกอดีตเหล่านั้นไว ้
พอที่จะเป็นตัวอย่างให้เห็นถึงความส�ำคัญทางด้านเศรษฐกิจที่ถูกกล่าวแทรกไว้ในแต่ละเรื่อง.
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ดงัปรากฏได้ว่ามทีัง้เชือ้สายมลาย ู และปรากฏจ�ำนวนประชากรชาวจนีทีถ่กูกล่าวถงึอกีด้วย 

(Hock, 1991, p. 220)

คณะส�ำรวจของแรฟเฟิลส์ เดินทางมายังสิงคโปร์โดยทางทัพเรือมาพร้อมกับ            

กองทหารอินเดีย ขึ้นบกมาพบกับผู้น�ำท้องถิ่น คือ เตเม็งกอง บริเวณหมู่บ้านชาวมลายู

ใกล้แม่น�ำ้สงิคโปร์ทีเ่ขาปกครอง มีขนาดไม่ใหญ่นกัและอยูก่ระจดักระจายกนั ในทีน่ีร้วมถงึ

พวกชนพื้นเมืองดั้งเดิมอย่างกลุ่มโอรังลอต์ (ชาวเล) นอกจากนี้ มีการตั้งถิ่นฐานของกลุ่ม

ชาวจีนอยู่บริเวณตามเกาะหรือนอกเกาะสิงคโปร์ออกไปด้วย คณะฯ ส�ำรวจโดยรอบ           

ของสิงคโปร์อย่างรวดเร็วก่อนที่จะตัดสินใจท�ำสัญญากับเตเม็งกอง ซึ่งเขาเป็นผู้อนุญาต               

ให้บริษัทอินเดียตะวันออกของอังกฤษ (EIC) สามารถเข้ามาตั้งโรงสินค้า เพื่อใช้เป็น             

สถานทีางการค้าทางทะเลของชาวตะวนัตกในภมูภิาคตะวนัออก โดยมข้ีอแลกเปลีย่นจาก

อังกฤษ คือ การเสนอให้ความคุ้มครอง และให้เงินตอบแทนรายปี 3,000 เหรียญสเปน

แก่เตเม็งกองซึง่องักฤษรบัรองว่าเป็นผูป้กครองสงิคโปร์ในขณะนัน้ (Chew, 1991, p. 36)

การด�ำเนินกิจกรรมของอังกฤษในดินแดนท่ีเป็นของชาวมลายู เม่ือครั้งเริ่มตั้ง             

โรงสินค้าจากบันทึกของ จอห์น ครอเฟิร์ด ได้กล่าวอย่างมีนัยส�ำคัญว่า ผลในการท�ำ                 

สนธสิญัญากบัเตเมง็กองเจ้าพืน้เมอืงในสงิคโปร์ มผีลอนญุาตให้ตัง้เพยีงโรงสนิค้าองักฤษ   

โดยไม่ได้มีตอนไหนที่กล่าวไปในเชิงจะยอมยกดินแดนบริเวณที่มีสิทธ์ิการปกครอง              

ตามกฎหมายดงักล่าวให้องักฤษเลย เนือ่งจากว่าผูม้อี�ำนาจในทีด่นิและทรพัย์สินทกุอย่าง           

ในสงิคโปร์ล้วนแต่จะตกเป็นของเตเมง็กอง อย่างไรกต็าม ในวนัที ่25 มถินุายน ค.ศ. 1819             

มีการท�ำข้อตกลงเกี่ยวกับการชี้ขอบเขตท่ีดินภายใต้การปกครองของข้าหลวงอังกฤษ 

กระทั่งสุดท้ายอังกฤษประสบความส�ำเร็จในการอ้างกรรมสิทธ์ิจากการแบ่งเขตอิทธิพล

แหลมมลายูกับฮอลันดา ส่งผลให้ข้อปฏิบัติแบบจารีตถูกอังกฤษเข้ามาสวมบทบาทแทน

อย่างสมบูรณ์ตั้งแต่วันที่ 7 มิถุนายน ค.ศ. 1823 สุลต่านพื้นเมืองและเตเม็งกองจึงม ี               

สถานะเทียบได้เป็นข้าราชการของอังกฤษ (Chew, 1991, p. 39)

แผนผังเมืองสิงคโปร์ยุคแรกระบุต�ำแหน่งโรงสินค้าอังกฤษ กระจุกตัวอยู่บริเวณ

ปากแม่น�้ำและกระจายตัวตามแนวชายฝั่ง แต่พื้นที่ตอนในยังไม่ได้รับความสนใจและ             

ไม่ได้รับการพัฒนา (Turnbull, 1977, p. 6) ชาวอังกฤษยุคแรกเลือกท�ำเลเพื่อ                         

ตอบสนองผลประโยชน์การค้าทางทะเลเป็นส�ำคัญ ไม่ได้ค�ำนึงถึงการปกครองสิงคโปร ์           

จึงเป็นการตั้งเมืองใหม่ในระนาบที่ลาดของแนวภูเขาชั้นแรกของสิงคโปร์ ดังที่คาดหวัง        
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ไว้ว่าจะใช้สิงคโปร์เป็นเพียงเมืองท่าการค้า อังกฤษได้แสดงความสนใจด้านการเดินเรือ                  

ประการเดียวตามโครงสร้างการวางตัวของเมืองท่าแห่งนี้ นอกจากนั้นยังคงพบกลุ่ม

ประชากรท้องถิ่นที่เคยท�ำงานช่วยเหลือชาวตะวันตก เช่น กลุ่มหมู่บ้านชาวบูกิส (Bugis 

Kampong) ซึ่งเคยช่วยเหลือการค้าฮอลันดา (Atsushi, 2010, p. 133) ชาวอังกฤษ                 

จดัพ้ืนทีต่ัง้หมูบ้่านอยูบ่รเิวณฝ่ังตะวนัออกของแม่น�ำ้สงิคโปร์ ส่วนอกีกลุม่หนึง่เป็นชาวจนี      

ซึง่ปรากฏตัง้แต่ก่อนการเข้ามาส�ำรวจสงิคโปร์ของแรฟเฟิลส์ (Chew, 1991, p. 3) องักฤษ

จัดพื้นที่ตั้งหมู่บ้านอยู่บริเวณฝั่งตะวันตกของแม่น�้ำสิงคโปร์ตั้งเป็นหมู่บ้านจีน (Chinese 

Kampong) จะเห็นได้ว่าชาวจีนมีปฏิสัมพันธ์กับพื้นท่ีน้ีเป็นอย่างดีตั้งแต่ยุคโบราณที่จีน 

มบีทบาทและอทิธพิลทางการค้าอย่างมาก และสงิคโปร์กเ็ป็นแหล่งส�ำคญัทีไ่ด้รบัความสนใจ

ในการตั้งถิ่นอาศัย เนื่องจากเห็นถึงโอกาสที่จะได้รับมีมากกว่าการอาศัยอยู่ในจีน

ในช่วงกลางปี ค.ศ. 1819 จดหมายของแรฟเฟิลส์เขยีนถงึดชัเชสแห่งซอมเมอร์เตต 

ลงวันที่ 11 มิถุนายน ค.ศ. 1819 อ้างว่ามีจ�ำนวนประชากรภายในเมืองท่าสิงคโปร์                

เพิ่มมากขึ้นถึง 5,000 คน และบรรยายอาณานิคมใหม่แห่งนี้ในเชิงที่มีพัฒนาการและ    

ความเจริญก้าวหน้าอย่างต่อเน่ือง เหตุเพราะหลังจากที่มีการเข้ามาตั้งถิ่นฐานของกลุ่ม

ชาวตะวันตกที่น�ำโดยแรฟเฟิลส์ประมาณ 4 เดือน สัดส่วนของจ�ำนวนประชากรที่มี               

เชื้อสายมลายูกลับมีจ�ำนวนที่สวนทางกับปริมาณตัวเลขที่เพิ่มขึ้นของประชากรกลุ่มที่มี

เชือ้สายจนี ท�ำให้กลุ่มของชาวจนีครองสดัส่วนของจ�ำนวนประชากรทีอ่าศยัอยูใ่นเมอืงท่า

สิงคโปร์จ�ำนวนมากข้ึนอย่างมีนัยส�ำคัญ ผู้เขียนบทความมีทรรศนะว่า ชุดข้อมูลของ

แรฟเฟิลส์เป็นการประมาณการที่คลาดเคลื่อนจ�ำนวนอัตราการเติบโตประชากร                        

ช่วงเริ่มแรก ซึ่งขัดกับรายงานของโทมัส แบรดเดลส์ ที่ชี้แจงข้อมูลในทางที่ขัดแย้งกัน             

เช่น ใน ค.ศ. 1820 แรฟเฟิลส์รายงานว่ามีจ�ำนวนประชากรราว 10,000-12,000 คน              

แต่ในทางกลับกันแบรดเดลส์กลับเสนอว่ามีจ�ำนวนประชากรเพียง 5,874 คน และ                

สัดส่วนของจ�ำนวนประชากรเช้ือสายจีนไม่ได้มีจ�ำนวนที่มากไปกว่าชาวมลายูกระทั่ง              

สิ้นสุดหลังปลายทศวรรษที่ 1830 เป็นต้นมาแล้ว (Chew, 1991, p. 39)

ครสิต์ศตวรรษที ่ 19 จึงนบัเป็นจดุเริม่ต้นใหม่ของประวตัศิาสตร์องักฤษในสงิคโปร์

โดยเซอร์ โทมัส สแตมฟอร์ด แรฟเฟิลส์ ได้ก่อต้ังชุมชนการค้าของอังกฤษขึ้นบนเกาะ             

แห่งนี้ ทั้งนี้การจดบันทึกอดีตสมัยอาณานิคมมีการเรียบเรียงและจัดเก็บข้อมูลที่เป็น

ระเบียบมากกว่าหลักฐานก่อนสมัยหน้าที่ค่อนข้างกระจัดกระจายและเลือนราง รวมทั้ง
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ไม่อาจน�ำเข้าสูก่ระบวนการจดัเรยีงทางประวตัศิาสตร์ได้ เนือ่งจากข้อจ�ำกดัด้านลกัษณะ              

ของการบนัทกึอดตี อนัเป็นลกัษณะของชาวเอเชยีตะวนัออกเฉยีงใต้ในกลุม่ชาตพินัธุม์าเลย์   

มักน�ำเรื่องราวเหนือจริง รวมทั้งต�ำนานปกรณัมเข้ามาปะปนอยู่ในบันทึกเหล่านั้นด้วย 

(Jock, 1991, p. 3) ด้วยข้อจ�ำกัดดังกล่าวส่งผลให้นักประวัติศาสตร์สมัยใหม่ไม่ค่อยให้

ความสนใจและยอมรบัหลกัฐานพืน้เมอืงของสงิคโปร์ รวมถึงบนัทกึความทรงจ�ำเกีย่วกบั

อดีตของชาวมาเลย์ด้วย เนื่องจากนักประวัติศาสตร์ตะวันตกแสดงทรรศนะต่อหลักฐาน

เหล่านี้ว่าค่อนข้างมีข้อความไม่สมบูรณ ์กล่าวคือ ไม่มีความสอดคล้องกันในเชิงเหตุผลที่

สามารถพิสูจน์ได้ด้วยหลักการทางวิทยาศาสตร์

สนธิสญัญาองักฤษ-ฮอลนัดา ลงนามวันที ่17 มีนาคม ค.ศ. 1824 เป็นเหตกุารณ์

ส�ำคัญในประวัติศาสตร์ทางเศรษฐกิจการค้าของเมืองสิงคโปร์ คือ การส้ินสุดอ�ำนาจ

ฮอลันดาในแหลมมลายู สิงคโปร์ได้กลายเป็นส่วนหน่ึงในดินแดนภายใต้อิทธิพลของ   

อังกฤษ เป็นการก�ำหนดจุดร่วมทางการเมืองที่ค่อนข้างมั่นคงและมีเสถียรภาพ ส่งผล               

ให้เกิดการตัดสินใจลงทุนการค้าของอังกฤษในเมืองท่าสิงคโปร์ที่ก้าวกระโดด ดังที่                      

ก่อนหน้านั้นเมืองสิงคโปร์สามารถแสดงให้เห็นถึงศักยภาพที่สามารถด�ำรงความเจริญ

เติบโตทางเศรษฐกิจอยู่ก่อน และจะด�ำรงสถานะเป็นเมืองท่าการค้าที่ส�ำคัญของภูมิภาค

แห่งนี้ได้ ด้วยศักยภาพของสิงคโปร์เอง หลักฐานท่ีแสดงให้เห็นถึงความพร้อมทาง                    

สภาพเศรษฐกิจของสิงคโปร์ คือ สถิติการค้าในช่วง ค.ศ. 1824 นับว่าเป็นปีแรกที่มี              

การจัดเก็บสถิติการค้าที่มีความสมเหตุผล สิงคโปร์มีมูลค่าการค้ากับนานาชาติประมาณ 

11.4 ล้านเหรียญ สามารถจ�ำแนกคู่ค้าได้ดังต่อไปน้ี คือ อินเดียร้อยละ 23.72 เอเชีย              

ตะวันออกเฉียงใต้ภาคพื้นสมุทรร้อยละ 20.41 อังกฤษร้อยละ 18.18 จีนร้อยละ 11.65 

เอเชียตะวันออกเฉียงใต้ภาคพื้นทวีปร้อยละ 4.94 และส่วนอื่นรวมเป็นร้อยละ 21.15 

(Ken, 1991, pp. 41-65)

ดังนั้นการเข้ามาตั้งถิ่นฐานของนักเดินทางและคนพื้นเมืองตั้งแต่ก่อนยุค                    

ล่าอาณานิคม (คริสต์ศตวรรษที่ 16) จึงส่งผลให้สิงคโปร์เป็นศูนย์กลางการค้าชายฝั่งที่ม ี               

ความส�ำคัญตั้งแต่อดีต ซึ่งพรั่งพร้อมด้วยการหลั่งไหลเข้ามาของผู้คนบนเส้นทางเดินเรือ 

กระทั่งเมืองท่าแห่งนี้มีความเจริญและเป็นชุมทางขนถ่ายสินค้าส�ำคัญ ฉะนั้นสิงคโปร ์              

เป็นเส้นทางของเมอืงท่าทีพ่ฒันามาจากการท�ำหน้าทีเ่ป็นศนูย์กลางการแลกเปลีย่นสินค้า

จากซีกโลกตะวันออก เป็นต้นว่า จีน และญี่ปุ่น กับซีกโลกตะวันตก เป็นต้นว่า อินเดีย 
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อาหรับ และยุโรป สินค้าเหล่านี้ในช่วงแรกไม่ใช่สินค้าที่มาจากแหล่งผลิตในเอเชีย                  

ตะวันออกเฉียงใต้ แต่สิงคโปร์และเมืองท่าอีกจ�ำนวนมากถูกเลือกใช้เป็นเส้นทางผ่าน               

ของสินค้า (ชุลีพร วิรุณหะ, 2559, หน้า 13) เมื่อเป็นเช่นนี้สิงคโปร์จึงมีความส�ำคัญใน

ฐานะเมอืงท่าการค้าทีขั่บเคลือ่นโดยระบบเส้นทางการเดนิเรอืทะเล โดยไม่อาจปฏเิสธได้              

ในประเด็นความเหมาะสมของท�ำเลที่ตั้งว่าส่งผลโดยตรงต่อพัฒนาการของสิงคโปร์

การค้าแรงงานตั้งแต่คริสต์ศตวรรษที ่19

แรงงานเป็นส่วนส�ำคญัในการขับเคลือ่นกิจการทัง้ในภาคการผลติและภาคบรกิาร 

ซึ่งอังกฤษสามารถพัฒนาระบบอุตสาหกรรมของตน กระทั่งสามารถใช้แรงงานเหล่านี ้             

ให้มลีกัษณะทีส่อดคล้องกบัวถิขีองแรงงานสมยัใหม่ทีท่�ำงานทัง้ในภาคการผลิต กล่าวคือ 

การท�ำอุตสาหกรรมไร่เพาะปลูกขนาดใหญ่ (plantation) นับเป็นหนึ่งในความส�ำเร็จ           

อย่างสงูในระบบการผลติ ซึง่น�ำเอาแรงงานจากทัว่โลกกว่า 2 ล้านคน ได้แก่ ชาวแอฟรกิา 

ชาวจีน ชาวอินเดีย ชาวญี่ปุ่น ชาวชวา รวมทั้งชาติพันธุ์อื่นที่ไม่ใช่ชาวยุโรป เคลื่อนย้าย

ถิ่นฐานมาตั้งรกรากเพื่อท�ำงานในไร่เพาะปลูกขนาดใหญ่ ซึ่งเป็นของเจ้าอาณานิคม                

ตะวันตกมักกระจายไปตามบริเวณพื้นท่ีแนวชายฝั่งทะเลแคริเบียน แอฟริกาตะวันออก 

แอฟริกาตะวนัตก เอเชยีใต้ และเอเชยีตะวนัออกเฉยีงใต้ ตะวนัตกเฉยีงใต้ของมหาสมทุร

อินเดีย แถบออสเตรเลีย ตอนกลางและตอนใต้ของมหาสมุทรแปซิฟิก ตอนกลางและ     

ตอนใต้ของทวีปอเมริกา ในช่วงระยะเวลาตั้งแต่คริสต์ศตวรรษที่ 1830-1920 แรงงาน

เหล่านี้ยังคงมีความส�ำคัญและเป็นที่ต้องการในฐานะกลไกการขับเคลื่อนเศรษฐกิจ                      

(Allen, 2013, p. 184) และในส่วนภาคบริการแรงงานเหล่านีเ้ข้ามาท�ำหน้าทีใ่นการรบัใช้

กลุ่มของชาวตะวันตก ท้ังในส่วนท่ีจ้างงานแบบแรงงานเสรี แต่ทว่าก็ยังมีอีกส่วนหนึ่ง                  

ที่ยังตกอยู่ในสถานะขายตัวเพื่อเป็นทาสรับใช้ให้แก่เจ้านายชาวตะวันตก
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ภาพ 1

ภาพถ่ายกลุ่มแรงงานชาย (กุลี) แต่งกายสะท้อนวัฒนธรรมกลุ่มชาติพันธุ์มลายู จีน และ

อินเดีย บริเวณหัวมุมถนนหน้าร้านตัดเย็บเสื้อผ้าหมายเลข 69 ในสิงคโปร์

หมายเหตุ. from An album of rare photos: From Chinese coolies to 

Singaporeans, by H. C. Mao, 2020, https://dwvyw8kf1avne.cloudfront.net/

s3fs-public/inline-images/19_1.jpg

พัฒนาการของการค้าแรงงานเป็นสิง่ส�ำคญัทีถ่กูขบัเคล่ือนมากบัการค้า ซ่ึงการน�ำ

แรงงานเพื่อตอบสนองต่อระบบเศรษฐกิจที่ก�ำลังเจริญเติบโตขึ้นหลายเท่า เนื่องจาก              

ปัจจัยการคมนาคมที่สะดวกมากขึ้น นอกจากน้ีช่วงคริสต์ศตวรรษที่ 19 การค้าสากล                

เริ่มเป็นที่แพร่หลายมากข้ึน เหล่ามหาอ�ำนาจตะวันตกท้ังหลายเริ่มมีการบูรณาการทาง         

การค้า กล่าวคอื ให้ความร่วมมือระหว่างกนัมากข้ึน เม่ือเกดิความขดัแย้งจากเดมิทีต้่องใช้

ก�ำลังในการตัดสินปัญหา จนกระท่ังอาจน�ำมาซึ่งความขัดแย้งและค่าปฏิกรรมสงคราม 

อีกมาก แต่ทว่าตะวันตกเริ่มมีการลงนามเป็นสนธิสัญญา แสดงเจตจ�ำนงและข้อตกลง

ระหว่างกัน เป็นการสร้างกฎเกณฑ์ให้คู่สัญญาปฏิบัติตามเพื่อลดความขัดแย้ง รวมถึง              

สร้างจุดร่วมทางการค้าให้เกิดเป็นพันธมิตรทางการค้า ส่งผลให้แรงงานท่ีเดิมจะต้อง              

ขึ้นอยู่กับชาติมหาอ�ำนาจใดมหาอ�ำนาจหน่ึง เช่น การที่อังกฤษไปขอเช่าเกาะฮ่องกง           
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โลกทัศน์เดิมจะต้องมองว่าแรงงานชาวจีนท่ีมาจากฮ่องกงจะต้องท�ำงานให้แก่อังกฤษ    

อย่างแน่นอน ซึ่งไม่สามารถโยกย้ายได้ ในทางกลับกันไม่ได้เป็นเช่นนั้นอีกต่อไปในระบบ

สนธิสัญญา และการท�ำความเข้าใจระเบียบวิธีในวงการการค้าได้เปล่ียนไปใน                       

คริสต์ศตวรรษที่ 19 มากขึ้น จึงสามารถเห็นแรงงานที่ไปท�ำงานให้แก่ชาวตะวันตก               

หลากหลายชาติมากขึ้น ท้ังท่ีเดินทางไปขายแรงงานรวมทั้งขายตัวเองให้เป็นแรงงาน                  

ซึง่มสีงักดัอาจสอดคล้องกบัค�ำอธบิายเกีย่วกบัทาส เนือ่งจากคล้ายกบัท�ำงานต่างตอบแทน 

ให้นายทาสผูอ้ปุถมัภ์เลีย้งดแูรงงานทีข่ายตวัเองและมารบัใช้เจ้านายผูซ้ือ้แรงงานเหล่านัน้

การค้าทางทะเลทีก่�ำลงัขยายตวัหลงัจากสิน้ครสิต์ศตวรรษที ่ 18 การเริม่ศตวรรษใหม่ 

สมัพันธ์กบัการค้าแรงงานและระบบจ้างงาน นบัเป็นปรากฏการณ์ทางสงัคมและเศรษฐกจิ 

ซึ่งส�ำคัญมากต่อระบบการค้าโลกรวมทั้งการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจทางตอนในของ

ภาคพื้นทวีป (Warren, 2007, p. 125) เมื่อเศรษฐกิจขยายตัวมากขึ้นจึงจ�ำเป็นต้องใช้

แรงงาน รวมทั้งบริเวณแหล่งใดที่มีความเข้มแข็งทางเศรษฐกิจย่อมเป็นธรรมดาที่จะต้อง

ดึงดูดผู้คนเข้าไปอยู่อาศัย ดังที่บริเวณเอเชียตะวันออกเฉียงใต้แถบคาบสมุทรมลายู                

พบทั้งกลุ่มชาวจีน และกลุ่มชาวบูกิสท่ีมีถิ่นฐานเดิมอยู่ที่เกาะสุลาเวสี ดังที่กล่าวไปแล้ว

เรือ่งการตัง้ถิน่ฐานเริม่แรกขององักฤษทีจ่ดัระเบยีบโครงสร้างเมอืงท่าสิงคโปร์ให้มหีมูบ้่าน

ของกลุม่คนทัง้สองนีไ้ว้อย่างชดัเจน เน่ืองจากเป็นกลุม่ทีเ่คยอาศยัอยูม่าก่อนแสดงให้เหน็ว่า               

มีฐานประชากรที่ถูกดึงดูดมาจากปัจจัยทางการค้าเป็นส�ำคัญ ตัวอย่างกลุ่มคนทั้งสอง          

แสดงให้เห็นได้ว่าพวกเขาได้รับการดึงดูดให้เข้ามาท�ำการค้า และด�ำเนินกิจกรรมทาง

เศรษฐกิจบริเวณแหล่งที่จะกลายเป็นเมืองท่าส�ำคัญทางการค้าขายในอนาคต

การเดินทางของผู ้คนซ่ึงปรากฏอย่างปกติและไม่เพียงแต่การเดินทางเพื่อ                

ติดต่อระหว่างกัน แต่การขายแรงงานและทาสก็เป็นส่วนหน่ึงของระบบการค้าตั้งแต่            

สมัยโบราณแล้ว ดังกรณีตัวอย่างชาวพื้นเมืองในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ออกจับทาส           

ตามหมู่เกาะต่าง ๆ เพื่อจะน�ำมาขายเป็นทาสเชลย ส�ำหรับเป็นแรงงานให้แก่พ่อค้าที่          

สนใจน�ำไปรับใช้ภายในเรือ หรือติดตามเป็นผู้ดูแลสินค้าของพ่อค้าเหล่านั้น เช่น กรณี          

ปังลิมา ทาระห์ (Panglima Tarah) ขายทาสจ�ำนวน 25 คนให้แก่บรรดากลุ่มพ่อค้า            

ที่เดินทางมาแถบช่องแคบสิงคโปร์ในต้นคริสต์ศตวรรษที่ 19 (Atsushi, 2010, p. 133) 

แสดงให้เห็นว่า แม้ตามประวัติศาสตร์ถือว่าสิงคโปร์เข้าสู่ยุคใหม่ภายใต้จักรวรรดิอังกฤษ 

แต่ทว่าการขายทาสยังคงเป็นกิจกรรมทางการค้าท่ีด�ำเนินต่อไปได้ ทรรศนะผู้เขียน
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บทความมองว่า การขายเพือ่เป็นแรงงานดแูลรบัใช้ระหว่างการขนถ่ายสนิค้าเสยีมากกว่า 

และน่าจะเป็นการขายขาดให้แก่พ่อค้าผู้ซื้อ เม่ือเปรียบเทียบกับกรณีระบบทาสของ            

สยามยคุจารีตอาศยัระบบอปุถัมภ์ในการเลีย้งด ูและทาสมีหน้าทีต่อบแทนมลูนายในสงักดั               

จึงไม่อาจสอดคล้องกับบริบทที่ใหญ่กว่าอย่างเรื่องเศรษฐกิจได้ ดังนั้นการค้าขายทาส

บริเวณเมืองท่าชายฝั่งที่ส�ำคัญเหล่านี้ล้วนเล็งเห็นผลประโยชน์ในแง่เศรษฐกิจแทบทั้งสิ้น

จะเหน็ได้ว่าแรงงานเป็นส่วนส�ำคญัในการผลกัดนัให้เกดิการพฒันาทางเศรษฐกจิ 

ดังที่การค้าแรงงานของกลุ่มคนทั้งหลายยังคงด�ำรงต่อเนื่องมากระทั่งถึงสมัยอาณานิคม 

เพราะตั้งแต่การเข้ามาของลัทธิล่าอาณานิคมในทวีปเอเชีย ได้เปลี่ยนพื้นที่ของเอเชียให้

กลายเป็นแหล่งผลติสนิค้าขัน้ปฐมภมู ิ เพือ่ป้อนเข้าสูร่ะบบอตุสาหกรรมของชาวตะวนัตก              

ในหลายพ้ืนทีเ่กดิกจิการไร่เพาะปลกูของเจ้าอาณานคิมองักฤษ โดยตัวอย่างทีชั่ดเจนทีสุ่ด

และดึงดูดผู้คนจ�ำนวนมากเข้าไปเป็นแรงงาน คือ การท�ำไร่ชาขนาดใหญ่ที่เกาะศรีลังกา 

นอกจากนั้นยังมีในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ด้วย เช่น ไร่อ้อย ไร่ปาล์ม ไร่ชา ในชวา                 

และสุมาตรา เป็นต้น รวมถึงอุตสาหกรรมเหมืองแร่ดีบุกและอุตสาหกรรมยางพาราใน

แหลมมลายูที่เติบโตขึ้นตามล�ำดับอีกด้วย

แรงงานเหล่านี้มีความเสรีหลังจากท่ีต้องตกอยู่ในภาวะแรงงานแบบดั้งเดิม              

ที่มีสังกัดไม่สามารถเคลื่อนย้ายแรงงานข้ามดินแดนได ้การเข้ามาของระบอบอาณานิคม

ได้ยกเลิกการค้าทาส โดยเฉพาะเจ้าอาณานิคมอย่างอังกฤษและฝรั่งเศสตั้งแต่เมื่อ                       

ปี ค.ศ. 1807 และ ปี ค.ศ. 1818 ตามล�ำดับ ส่งผลโดยตรงต่อการยกเลิกระบบค้าทาส     

ซึง่เป็นทาสแบบศกัดนิาหรอืทาสแบบจารตีทีจ่ะถกูยกเลกิไปในดนิแดนทีไ่ด้รบัการปกครอง

จากทั้งอังกฤษและฝรั่งเศส หรือไม่ให้การสนับสนุนต่อการใช้ทาสแบบจารีตในเมือง

อาณานิคมของอังกฤษและฝรั่งเศสอีกต่อไปแล้วตั้งแต่ปี ค.ศ. 1834 และ ปี ค.ศ. 1848 

ถูกสั่งให้มีการยกเลิกตามล�ำดับ (Allen, 2013, p. 183) ซึ่งเป็นความต้องการให้บรรดา

การค้าทาสแบบเดมินัน้ถกูยกเลกิไป กลายเป็นแรงงานทีจ่ะตอบสนองต่อระบบเศรษฐกจิ              

ทีเ่น้นการท�ำงานในภาคผลติขนาดใหญ่ขึน้ ซ่ึงตะวนัตกไม่ต้องการแรงงานทาสทีค่อยรบัใช้

แต่ในเพียงครัวเรือนอีกต่อไป แต่ความต้องการกลับตกอยู่ในภาคธุรกิจการค้าที่ต้องการ

แรงงาน

ระบบใหม่ที่แทนแรงงานทาส คือ การรับใช้เชิง “แรงงาน” น�ำมาสู่การอพยพ            

ของผูค้นจ�ำนวนหลกัล้าน ของกลุม่ชาวแอฟรกิาและชาวเอเชยีผ่านอตุสาหกรรมไร่เพาะปลกู
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ขนาดใหญ่ของชาวยุโรป (Allen, 2013, p. 184) ซึ่งการค้าทาสแบบจารีตไม่อาจจะ              

ดึงดูดผู้คนและแรงงานอย่างมหาศาลได้เท่านี้มาก่อน พบว่า ในบางส่วนยังขายคนรับใช ้            

ในลกัษณะของทาสจรงิ ซ่ึงตามนโยบายองักฤษทีอ่อกประกาศสะท้อนให้เหน็ว่า แนวทาง            

ดังกล่าวจะไม่เป็นท่ียอมรับแล้ว เน่ืองจากเจ้าอาณานิคมต้องการกลุ่มคนที่จะมาเป็น

แรงงาน ซึ่งในขณะนั้นยังไม่ได้ตระหนักถึงความเสรี หรืออิสรภาพของแรงงานเท่าที่ควร 

หากแต่ต้องการจ�ำนวนคนหมู่มากเพื่อใช้ในการผลิตขนาดใหญ่ จึงท�ำให้กลุ่มคนเหล่านี้             

ยังคงเป็นแรงงานที่ได้รับการเลี้ยงดูคล้ายกับทาสในปกครองของนายจ้าง เมื่อท�ำงาน                

ณ ที่แห่งใดแล้ว พวกแรงงานมักจะลงหลักปักฐานกับนายจ้างเหล่านั้น ซึ่งพฤติการณ์                

ดังกล่าวมีลักษณะคล้ายกับทาสที่จะคอยพึ่งพาอาศัยและเป็นแรงงานที่จะอยู่ติดกับ             

เจ้านาย แต่ทว่ากลุ่มแรงงานทาสเหล่านี้ค่อนข้างมีอิสระมากขึ้น กล่าวคือ สามารถเลือก

ที่จะท�ำงานหรือย้ายงานแต่ทว่าเพื่อความม่ันคงทางรายได้และอาชีพ พวกเขามักจะ                

ไม่ย้ายสังกัดนายจ้างโดยไม่จ�ำเป็น เพราะเสี่ยงท่ีจะตกงานและไม่ได้รับการอุปถัมภ ์            

เลี้ยงดูในเชิงเอื้อเฟื้อที่อยู่อาศัย และปัจจัยพื้นฐานที่ส�ำคัญต่อการด�ำรงชีพ

บทบาทของผู้ค้าแรงงาน รวมถึงการค้าทาสเป็นทาสกลุ่มเอเชียและแอฟริกา               

หลักฐานชัน้ต้นจากบนัทกึประจ�ำปีของข้าหลวงและข้าราชการอาณานคิม ยืนยนัการมอียู่

ของระบบการค้าทาส แต่เป็นการค้าทาสในระบบใหม่ กล่าวคือ ไม่ได้ค้าเพื่อเป็นทาสที่

กดขี ่ แต่พยายามเขยีนประวตัศิาสตร์โดยสือ่ในเชงิการใช้แรงงาน เพือ่ท�ำงานในไร่เพาะปลูก

ขนาดใหญ่ที่กระจายตัวอยู่ในทวีปเอเชีย ประเด็นถกเถียง คือ ทาสเหล่าน้ีมีอิสระหรือ                

ไม่มีอิสระ ถูกบังคับให้มาขายแรงงาน หรือสมัครใจเข้าสู่ระบบการค้าทาส (Allen,                 

2013, p. 185) อาจเรียกได้ว่าช่วงเปลี่ยนผ่านให้เข้าสู่ความหมายของแรงงานเสรีที ่               

จะสามารถเดินทาง หรือรับท�ำงานได้โดยอิสระมากขึ้นในอนาคต บทบาทของคนกลุ่มนี ้           

ในสังคมเอเชียตะวันออกเฉียงใต้มักจะไม่ได้รับความสนใจศึกษาเท่าที่ควร แต่ทว่า                

กลับเป็นที่สนใจมากข้ึนในวงวิชาการแขนงประวัติศาสตร์สังคม ความต่ืนตัวอย่างกรณี      

การศึกษากลุ ่มโสเภณีและแรงงานกุลีชาวจีนที่เข ้ามาท�ำงานในเมืองท่าสิงคโปร ์                         

ช่วงคริสต์ศตวรรษท่ี 19 ท�ำให้เข้าใจสังคมและสภาพแวดล้อมในสังคมสิงคโปร์ใน                     

ช่วงเวลานั้นได้ดีขึ้น โดยศึกษาผ่านกลุ่มคนท่ีไม่มีพื้นที่ใน “ประวัติศาสตร์แห่งชาติ”                   

โดยอาศัยหลักฐานท่ีเหลืออยู่จากหน่วยงานราชการ สถานีต�ำรวจ และโรงพยาบาล                  

เพื่อสะท้อนนโยบายของรัฐและเหตุเบื้องหลังที่ท�ำให้เกิดการค้าประเวณีในสิงคโปร ์และ

เพื่อให้เข้าใจภูมิหลังของเมืองท่าสิงคโปร์มากขึ้น (Warren, 1990, p. 98)
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ปัจจัยที่ส่งผลต่อการค้าแรงงานของเจ้าอาณานิคมอังกฤษ

การเกิดขึ้นของการค้าแรงงานในสิงคโปร์ ท่ีมีความส�ำคัญในฐานะเมืองท่า

อาณานิคมของอังกฤษ ล้วนแต่ได้รับปัจจัยเก้ือหนุนหลายประการ โดยองค์ประกอบ             

เหล่านี้สามารถจัดแบ่งได้เป็น 2 ลักษณะ ได้แก ่1. เมืองท่าอาณานิคม และ 2. ประเภท

และที่มาของกลุ่มแรงงาน โดยมีรายละเอียดดังต่อไปนี้

1.		เมืองท่าอาณานิคม

	 	 	การเติบโตของชุมชนการค้าสู่เมืองท่าตลอดแนวชายฝั่งแหลมมลายู เกิดขึ้น

จากเส้นทางค้าและจุดแวะพักเรือสินค้าข้ามทวีป จึงส่งผลให้เกิดการกระท�ำผิดกฎหมาย

ของกลุม่โจรสลดั ทวจี�ำนวนเพิม่มากขึน้สอดคล้องกบัการพฒันาทางเศรษฐกจิ ซึง่แต่เดมิ               

ก่อนหน้านั้นบริเวณแถบเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ภาคพื้นทวีป ระบบเศรษฐกิจของเมือง

ท่าในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้เหล่าน้ีค่อนข้างขยายตัวเติบโตได้เป็นอย่างดี เนื่องจาก                  

อาศัยเส้นทางการค้าดั้งเดิมซ่ึงเป็นการพึ่งพิงกับรัฐขนาดใหญ่อย่างจีน ฉะนั้นเส้นทาง                 

การค้าของจีนเปรียบเสมือนเส้นทางหล่อเลี้ยงระบบเศรษฐกิจระดับโลก และม ี                     

ความจ�ำเป็นอย่างยิง่ทีจ่ะต้องใช้เส้นทางบรเิวณสงิคโปร์เป็นจดุผ่านเรอืสนิค้า แม้อทิธพิล             

การค้าของจีนจะสิ้นสุดลงไปตั้งแต่ปลายคริสต์ศตวรรษท่ี 18 แต่ทว่ากลุ่มอ�ำนาจใหม่                     

ที่จะเข้ามาแทนที่ก็ยังคงใช้เส้นทางเดิมจากเส้นทางเดินเรือของจักรวรรดิจีน (Warren, 

2007, p. 125)

	 	 	เครือข่ายการค้าทางทะเลเดิมมีความเข้มแข็งอย่างมากตั้งแต่สมัยโบราณ                 

ซึ่งถูกขับเคลื่อนโดยชาวจีนและสินค้าจากจีน ต่อมาการเข้ามาของอังกฤษจึงได้รับ                         

ผลประโยชน์จากเส้นทางการค้าเหล่าน้ี ในการเชื่อมโยงสัมพันธภาพระหว่างเมืองท่า      

ทางการค้า หรือเมืองท่าอาณานิคมของอังกฤษซ่ึงกระจายตามขอบทวีปเชื่อมโยงเป็น             

เส้นทางการค้าหลกั โดยเร่ิมจากปลายเอเชยีตะวนัออกซึง่มศูีนย์กลางส�ำคัญอยูท่ีเ่มอืงท่า 

ของจีน สงิคโปร์ พม่า อนิเดยี และไปในแอฟรกิา กระทัง่สิน้สดุปลายทางทีก่รงุลอนดอน 

ประเทศอังกฤษ ซึ่งการท�ำการค้ากับจีนเป็นความต้องการของชาติตะวันตกสูง สะท้อน          

ให้เห็นได้จากจุดประสงค์การเข้ามาในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ เพื่อที่ชาวตะวันตกจะได้

เข้าสู่ระบบการค้ากับจีนได้สะดวกยิ่งขึ้น

	 	 	อังกฤษสามารถสถาปนาอ�ำนาจของตน จากกรณีอังกฤษเช่าเกาะฮ่องกง            

ตั้งแต่ 26 มกราคม ค.ศ. 1841 และใน ค.ศ. 1843 มีสถานะเป็นอาณานิคมในพระองค์                   
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(Crown colony) ท�ำให้บริเวณฮ่องกงมีการขยายตัวของการค้าแรงงานเด็ก ซึ่งกระจาย

ลุกลามไปยังดินแดนอินโดจีนของฝรั่งเศสด้วย และก่อให้เกิดการเคลื่อนย้ายแรงงาน             

เหล่านีผ่้านเส้นทางเดนิเรอืทัง้ลกัษณะทีเ่ป็นแรงงานทาส รวมถงึแรงงานทีเ่ดนิทางโดยเสรี

เพื่อแสวงหาโอกาส โดยมีจุดมุ่งหมายส�ำคัญอยู่ท่ีสิงคโปร์ (Pomfret, 2008, p. 175)                

เมื่อเปรียบเทียบกับบริบทการยกเลิกกิจการของบริษัทอินเดียตะวันออกของอังกฤษ              

(East India Company: EIC) ตัง้แต่มกีารย้ายเมอืงหลวงของนคิมช่องแคบมายงัสงิคโปร์

ตั้งแต่ปี ค.ศ. 1832 เป็นต้นมา สถานะของสิงคโปร์เริ่มอยู่ภายใต้การบริหารอาณานิคม

โดยราชส�ำนักอังกฤษโดยตรงตั้งแต่ปี ค.ศ. 1867 เป็นต้นมา การด�ำเนินนโยบายของ

สิงคโปร์และปฏิสัมพันธ์ท่ีข้ึนตรงต่อกระทรวงอาณานิคม ณ กรุงลอนดอน เป็นบริบทที ่       

ส่งผลโดยตรงต่ออ�ำนาจเตม็และการโยกย้ายกลุม่ทาสเพือ่ใช้แรงงาน ทัง้เมอืงท่าอาณานคิม

ของตนรวมถึงประเทศแม่อย่างอังกฤษ สามารถเชื่อมโยงการขนถ่ายผู้คนไปยังดินแดน            

ตะวันออกเฉียงใต้ของจีน ช่องแคบมะละกา ณ เมืองสิงคโปร ์และประเทศแถบแอฟริกา 

รวมถึงประเทศเจ้าอาณานิคมอย่างสหราชอาณาจักร

	 	 	การเชื่อมโยงเครือข่ายของเมืองท่าในจักรวรรดิอังกฤษ แรงงานจีนที่อพยพ 

จากฮ่องกงซึ่งเป็นแหล่งรวมของเศรษฐกิจท่ีอังกฤษได้เข้าไปพัฒนา จึงเกิดการหล่ังไหล

ของผู้คนเข้ามายังสิงคโปร์เพื่อหวังโอกาสท�ำงาน หรือติดตามท�ำงานในเรือสินค้า รวมทั้ง

ขายตัวเองให้เป็นทาสรับใช้แก่บรรดาชาวตะวันตก (Warren, 1990, p. 101) ยิ่งทวี           

จ�ำนวนมากขึ้นเนื่องจากปัจจัยเร่งเร้าที่เชื่อมเส้นทาง โดยย่นระยะเวลาระหว่างดินแดน

โลกฝ่ังตะวนัตกและฝ่ังตะวนัออกเข้าหากนัได้สะดวกมากขึน้ ท�ำให้องักฤษใช้เส้นทางใหม่           

ในการติดต่อ และเส้นทางดังกล่าวที่เกิดขึ้นใหม่มีผลโดยตรงต่อการหลั่งไหลและ                 

เคลื่อนย้ายแรงงาน รวมไปถึงที่แรงงานทาสซึ่งรับใช้อยู่กับเจ้านายชาวตะวันตก เส้นทาง

ดังกล่าวนี้ คือ การเปิดเดินเรือผ่านคลองสุเอซ (Suez Canal) ค.ศ. 1869 ส่งผลให้              

การเดนิเรอืไปยงัตะวนัออกไกลสะดวกและรวดเรว็มากยิง่ขึน้ เรอืทีเ่ดนิทางผ่านคลองสเุอซ

เหล่านี้มักเป็นเรือของเจ้าอาณานิคม น�ำแรงงานทาสจากแอฟริกาและเอเชียไปกระจาย

ตามชายฝั่งเมืองท่าอาณานิคมได้สะดวกและรวดเร็วมากยิ่งขึ้น การแพร่กระจายของ            

กลุ ่มทาสเอเชียและแอฟริกาส่วนหนึ่งเป็นผลมาจากเทคโนโลยีการขุดคลองเชื่อม              

เส้นทางการเดินเรือและเปิดเป็นเส้นทางให้เดินทางขนส่งได้โดยสะดวกกว่าเดิม
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	 	 	จะเหน็ได้ว่าองักฤษเข้าไปมอีทิธพิลตามเส้นทางการค้าชายฝ่ังเหล่านี ้ ท�ำให้องักฤษ

กลายเป็นมหาอ�ำนาจทางทะเลและเป็นมหาอ�ำนาจภายในภมูภิาคเอเชยีตะวนัออกเฉยีงใต้ 

เน่ืองมาจากการควบคุมทาสและแรงงานเสรี นอกจากน้ันยังมียุทโธปกรณ์ประเภทปืน                

และธุรกิจขนส่งสินค้า จึงไม่แปลกใจที่การค้าทาสหรือแรงงานภูมิภาคน้ีจะสัมพันธ์กับ             

การเติบโตขึ้นของระบบเศรษฐกิจ ซึ่งสัมพันธ์กับจ�ำนวนของสงครามที่เกิดขึ้นมาก               

ตามไปด้วย ไม่เพียงเฉพาะเมอืงท่าขององักฤษแต่หากเป็นทัว่ทัง้ภูมภิาคทีซ่ือ้ยทุโธปกรณ์ 

จากอังกฤษ ในขณะที่การเติบโตของระบบเศรษฐกิจของภูมิภาคกลับเกิดปัญหาขึ้น คือ 

ปัญหาขาดแคลนแรงงาน ซ่ึงเป็นกลไกหลักในการขับเคลื่อนอุตสาหกรรมการเดินเรือ                

ทวีความรุนแรง ปัญหาหลกัของเมอืงท่าอาณานคิม คือ แรงงานเหล่านัน้จะถกูใช้ไปในงาน

เพื่อแสวงหาเครื่องอุปโภคและบริโภค ซ่ึงเมืองท่าเหล่านี้ไม่มีพื้นที่ในการท�ำชลประทาน

และเพาะปลกู ความส�ำคญัจงึโยกย้ายไปอยูท่ีก่ารพึง่พาการค้าทางทะเล จงึเป็นสิง่เร่งเร้า              

ให้เกิดการค้า การขยายตัว รวมถึงการค้าแรงงานทาส ส�ำหรบัการพฒันาเมอืงท่าเหล่านัน้

ให้เป็นรัฐจากการรวมกลุ่มของแรงงานและสมาชิกภาพภายในเมืองท่า (Warren, 2007, 

pp. 127-128)

	 	 	ขณะเดียวกันการติดต่อกันระหว่างเมืองท่าการค้าเป็นการเชื่อมโยงทั้ง

เศรษฐกิจทางไกลให้เป็นระบบการค้าเดียวกัน และยังเชื่อมโยงประชากรจากสังคม               

ตะวนัตกให้เชือ่มกบัสงัคมตะวนัออก (Warren, 2007, p. 126) การเผชิญระหว่างอ�ำนาจ

ของตะวันตกถูกจัดให้อยู่ในระดับชั้นทางสังคมท่ีอยู่เหนือกว่าทุกชาติไม่เพียงเฉพาะ                

ชาวเอเชีย หากแต่ยังเหนือกว่าชาวแอฟริกา ชาวละตินอีกด้วย ดังนั้นอ�ำนาจและ                    

ความเป็นผูน้�ำโลกของตะวนัตกในงานศกึษานีจ้ะเน้นบทบาทของชาวองักฤษ เพราะส่งผล

โดยตรงต่อการเดินทางติดต่อระหว่างเมืองท่า อังกฤษสามารถที่จะขนย้ายแรงงาน                  

ของตนไปยงัเมอืงท่าอาณานคิมทีส่�ำคญัได้โดยง่าย เพราะสถานะทีอ่ยูเ่หนอืกว่าคนท้องถิน่

และยังมียุทโธปกรณ์ที่เหนือกว่า พร้อมท่ีจะคุกคามประเทศในเอเชียตะวันออกเฉียงใต ้       

อยู่ทุกเมื่อ แรงงานเหล่านั้นเมื่อเข้าไปสู่เมืองท่าการค้ามักจะได้รับสิทธิคุ้มครองจาก              

ศาลองักฤษ เนือ่งจากถอืว่าเป็นคนในบงัคบัองักฤษด้วย เม่ือเกดิเหตขุดัแย้งกบัคนพืน้เมอืง               

ในรัฐอื่นจึงมักจะได้เปรียบอยู่เสมอ ด้วยสิทธิ์เหล่านี้จึงท�ำให้ดึงดูดแรงงานจากทางตอน       

ในภาคพ้ืนทวปีให้เข้ามาเป็นส่วนหนึง่ของระบบการค้าเมอืงท่าภายใต้การปกครององักฤษ

 

 

 

 

 

 

 

 



201
วารสารวิชาการมนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร์  มหาวิทยาลัยบูรพา  ปีที่ 29  ฉบับที่ 3

กันยายน - ธันวาคม  2564

2.		ประเภทและที่มาของกลุ่มแรงงาน

	 	 	กลุม่คนทีแ่สดงให้เหน็ว่ามบีทบาทส�ำคญัในการเป็นส่วนหนึง่ในเส้นทางเดนิเรอื

บริเวณเมืองท่าสิงคโปร์ และยังเป็นผู้ที่คอยติดตามบรรดาชาวตะวันตกเพื่อท�ำงานให้ใน

พื้นที่ไร่เพาะปลูกขนาดใหญ่ ผู ้เขียนบทความเลือกที่จะกล่าวถึงคนใน 2 กลุ่ม คือ               

ชาวเอเชียตะวันออกและชาวเอเชียใต้ ซ่ึงไม่ได้จงใจระบุถึงเชื้อชาติใดเชื้อชาติหนึ่ง            

โดยเฉพาะ แม้จะทราบโดยท่ัวไปว่า หมายถงึ การจัดแบ่งตามกลุม่ชาวจนีและชาวอนิเดยี 

แต่ทว่ากลับไม่ได้มีเพียงคนกลุ่มนี้เท่านั้น หากแต่ยังมีชาวญี่ปุ่น และชาวสิงหล ฯลฯ              

ซึง่อาศยัอยูบ่รเิวณใกล้เคยีงแม้จะไม่ได้เป็นกลุม่ทีง่านประวตัศิาสตร์นพินธ์ให้ความส�ำคัญ 

แต่ทว่าคนกลุ่มเหล่าน้ียังคงมีบทบาทและปรากฏในเอกสารบันทึกเรื่องราวเกี่ยวกับ                

การค้าแรงงาน รวมถึงแรงงานทาส

	 	 	การที่สิงคโปร์มีประชากรท่ีหลากหลายเชื้อชาติ โดยสามารถจ�ำแนกประเภท                

ของกลุ่มคนที่อาศัยอยู่ในเมืองท่าสิงคโปร์ออกได้เป็น 3 กลุ่มหลัก คือ 1) กลุ่มชาวมาเลย์

ซ่ึงมีสถานะเป็นประชากรท้องถิ่น 2) กลุ่มชาวจีน และ 3) ชาวอินเดียซึ่งมีสถานะเป็น

แรงงานผู้อพยพ ตั้งแต่ทศวรรษท่ี 1830 จ�ำนวนตัวเลขของประชากรที่อาศัยอยู่ใน               

เมืองท่าสิงคโปร์มีจ�ำนวนเพิ่มข้ึนเป็นอย่างมาก จ�ำนวนผู้อพยพชาวจีนมีอัตราสูงสุดอยู่ที่

ร้อยละ 12 ต่อปีระหว่างช่วงปี ค.ศ. 1824-1830 และลดลงอย่างมากในอีก 2 ทศวรรษ

ถัดมาเหลือเพียงร้อยละ 3 ส่วนชาวมลายูเป็นกลุ่มท่ีมีการอพยพเข้ามาในอัตราที่ต�่ำเมื่อ

เปรียบเทียบกับ กลุ่มชาวจีน จ�ำนวนผู้อพยพชาวอินเดียมีอัตราสูงสุดอยู่ที่ร้อยละ 16.7 

ต่อปีระหว่างช่วงปี ค.ศ. 1824-1830 และลดลงอย่างมากเหลือร้อยละ 1.5 ในช่วงปี              

ค.ศ. 1860-1871 ข้อมูลทั้งหมดนี้เป็นการเก็บรวบรวมจากการท�ำส�ำมะโนประชากรของ

รัฐบาลอังกฤษที่เมืองสิงคโปร ์(Hock, 1991, p. 224)

	 	 	การเปิดเมอืงท่าของสงิคโปร์เป็นการเตรยีมพร้อมเผชญิกบักลุม่คนจ�ำนวนมาก 

เนื่องจากการวางผังเมืองของสิงคโปร์เน้นการบริหารจัดการบริเวณแนวชายฝั่ง ซึ่งแสดง

ให้เหน็ว่าการเดนิทางเข้ามาของผูค้นและแรงงานสงิคโปร์ไม่ได้รองรบัในเชิงการตัง้รกราก

เพือ่อยูอ่าศยั เนือ่งจากสดัส่วนพืน้ทีใ่ช้สอยจรงิอยูบ่รเิวณแนวชายฝ่ัง จงึเป็นเมอืงทีเ่หมาะ

ส�ำหรับเป็นจุดแวะพักและแลกเปลี่ยนสินค้า แต่การเข้ามาของผู้อพยพจ�ำนวนมาก                

ส่วนหนึ่งเป็นผลดีต่อระบบเศรษฐกิจเมืองท่า และอีกด้านหนึ่งยังผลให้เกิดความแออัดที่

 

 

 

 

 

 

 

 



202
วารสารวิชาการมนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร์  มหาวิทยาลัยบูรพา  ปีที่ 29  ฉบับที่ 3

กันยายน - ธันวาคม  2564

ระบบสาธารณูปโภคไม่สามารถเอื้ออ�ำนวยได้ทั่วถึง ซ่ึงเป็นปัญหาส�ำคัญที่สังคมสิงคโปร์

ประสบปัญหาในต้นคริสต์ศตวรรษที่ 20

	 	 	2.1.		ชาวเอเชียตะวันออก

	 	 	 	 	 	กลุม่ทีม่บีทบาทเด่นชดั คอื ชาวจนี ซ่ึงบทความนีจ้ะรวมชาวญีปุ่น่เข้าไว้ด้วย                   

จึงเลือกใช้การจัดหมวดหมู่ให้เป็นชาวเอเชียตะวันออกเป็นเกณฑ์ แรงงานชาวจีน                     

มกัปรากฏตวัอยูเ่สมอบนเส้นทางการค้าโบราณ การค้าท่ีเฟ่ืองฟจูากการเดนิเรอืค้าสนิค้า

อาณาจกัรของจนี น�ำพาคนจ�ำนวนมากเข้าเป็นส่วนหนึง่ของเส้นทางการค้า ท�ำให้ชาวจนี               

มีความช�ำนาญในเดินเรือ จึงมีส่วนช่วยในการกระจายและอพยพโดยวิธีล่องเรือลัดเลาะ

ตามแนวชายฝั่ง นับว่ามีศักยภาพในการเดินเรือทางทะเล ซึ่งเทคโนโลยีจีนในยุคโบราณ

เป็นเครือ่งยนืยนัความส�ำเรจ็ ความช�ำนาญ และความคุ้นชินอย่างยิง่ เป็นต้นว่า การพัฒนา

เข็มทิศ การท�ำแผนที่เดินเรือ และการขยายระวางเรือให้สูงขึ้น ฯลฯ ก่อนหน้านั้นพบว่า

มีกลุ่มชาวจีนที่เข้ามาตั้งถิ่นฐานและอาศัยร่วมกับชาวมลายูท้องถิ่น กระทั่งปรับสภาพ               

การด�ำรงชีวิตสอดคล้องกับคนพื้นเมือง ดังจะเห็นได้ว่าชาวจีนบางกลุ่มปรับอาชีพเป็น                

โจรสลัดดักปล้นสินค้าในบริเวณช่องแคบสิงคโปร์อีกด้วย (Atsushi, 2010, p. 134)

	 	 	 	 	 	ภูมิปัญญาที่ได้สั่งสมมาท�ำให้เกิดการเรียนรู้และส่งผ่าน ซึ่งกลุ่มชาวจีน

สามารถใช้ประโยชน์จากองค์ความรู้เหล่านี้ในการแล่นเรือเพื่อไปยังเมืองท่าส�ำคัญทาง   

การค้า จะเห็นได้ว่ามีชุมชนชาวจีนจ�ำนวนมากท้ังก่อนหน้าคริสต์ศตวรรษที่ 19 หรือ             

หลังจากนั้นมากระจายตัวตั้งถิ่นฐานตามเมืองชายฝั่ง ซ่ึงกลุ่มชาวจีนเหล่านี้ได้เข้าไปท�ำ   

การค้าขาย และน�ำสนิค้าจากเมอืงจนีเข้ามายงัเมอืงท่าชายฝ่ังในเอเชยีตะวนัออกเฉยีงใต้ 

ขณะเดียวกันก็น�ำสินค้าของป่ากลับไปยังเมืองจีน ไม่เพียงเฉพาะในภาคพื้นสมุทรเท่านั้น 

แต่ยังพบการกระจายตัวเข้าไปตั้งถิ่นฐานยังทางตอนในของภาคพื้นทวีปด้วย ตัวอย่าง             

การเข้ามาประกอบอาชีพของชาวจีน เช่น การจ้างชาวจีนในการค้าส�ำเภาของอาณาจักร

สยาม เนื่องด้วยชาวจีนเป็นกลุ่มที่มีประสบการณ์ทางเรือทางทะเล เป็นต้น

	 	 	 	 	 	ชาวจนีทีเ่ข้ามาท�ำงานใช้แรงงานส่วนใหญ่ในพืน้ทีข่องสงิคโปร์เป็นแรงงาน

ที่ค่อนข้างมีอิสระในการประกอบอาชีพ รวมทั้งการรับจ้างขนสินค้าให้แก่กลุ่มพ่อค้าที่                 

น�ำเรือมาทอดสมอ ส่วนมากท�ำงานลักษณะรับจ้างโดยใช้ก�ำลัง ซึ่งมีทั้งลักษณะที่เป็น              

กุลีแบกของท�ำหน้าที่แบกขนถ่ายสินค้าทั้งจากโรงสินค้าไปยังโรงสินค้าอื่น หรือน�ำสินค้า

จากบนเรือขึ้นมาสู่โรงสินค้า กุลีลากรถขนส่งผู้คนท�ำหน้าที่เสมือนรถรับจ้างของผู้คน             
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ที่อาศัยอยู่บริเวณเมืองท่าสิงคโปร์ เป็นพาหนะโดยใช้ก�ำลังคนในการชักลาก รวมทั้ง

กรรมกรผู้ใช้แรงงานท�ำหน้าท่ีในการก่อสร้างสาธารณูปโภคให้แก่เจ้าอาณานิคมอังกฤษ 

(Warren, 1990, pp. 101-102)

ตาราง 1

อัตราการอพยพของชาวจีนที่เข้ามาในสิงคโปร์ คริสต์ศตวรรษที่ 19-20

ปีที่สำ�รวจ 	

(ค.ศ.)

จำ�นวนชาวจีน           

ในสิงคโปร์

เพศชาย เพศหญิง จำ�นวน	

คนพื้นเมือง

สัดส่วนชาวจีน 

ต่อคนพื้นเมือง

1824 3,317 2,956 361 10,683 31 %

1834 10,767 9,944 823 26,329 41 %

1849 27,988 25,749 2,239 52,891 53 %

1860 50,043 46,795 3,242 81,743 61 %

1871 50,098 46,631 7,467 97,111 56 %

1881 86,766 72,571 14,195 139,208 62 %

1891 121,098 100,446 21,462 184,554 66 %

1901 164,041 130,367 33,674 228,555 72 %

1911 219,577 161,648 57,929 303,321 72 %

1921 317,491 215,918 101,573 425,912 75 %

1931 421,821 263,191 158,630 567,453 74 %

1947 730,133 387,883 342,250 940,824 78 %

หมายเหตุ. from Chinese family and marriage in Singapore, by M. Freedman, 

1957, London: H. M. S. O.

	 	 	 	 	 	จากตาราง 1 (Freedman, 1957, p. 25) การส�ำมะโนประชากร                  

แสดงให้เห็นปริมาณของแรงงานชาวจีนอพยพเข้ามาเป็นจ�ำนวนมาก ส่งผลกระทบ                   

ให้เกิดความแออัดมากข้ึน โดยเฉพาะในย่านอาศัยของชุมชนชาวจีนมักเป็นสถานที ่          

ที่ไม่ค่อยมีความสะดวกสบาย เนื่องจากแรงงานจ�ำนวนมากได้เลือกเข้าไปตั้งถิ่นฐานใน

บริเวณเดียวกัน อีกทั้งโครงสร้างผังเมืองที่ออกแบบมาไม่ได้รองรับคนจ�ำนวนมากเช่นนี้                        

เนื่องจากว่าอังกฤษต้องการเพียงแค่สร้างสิงคโปร์เป็นจุดจอดเรือและแวะพักสินค้า                

เพียงเท่านั้น ไม่ได้มีความประสงค์ในการก่อตั้งเป็นนิคมหรือฐานที่มั่นอันมีผู้คนอพยพ              
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เข้ามาตั้งถิ่นฐานจ�ำนวนมาก สัดส่วนของประชากรชาวจีนมีจ�ำนวนมากเสียจนกระทั่ง                

ได้กลบความส�ำคัญของกลุ่มชาวมลายูไป และท�ำให้เห็นว่าเมืองท่าสิงคโปร์เป็นเมืองที ่              

สร้างขึ้นใหม่โดยกลุ่มชาวตะวันตกและกลุ่มของชาวจีน หากจะกล่าวเช่นน้ันก็ย่อมไม่ผิด              

มากนักเนื่องจากว่าแรงขับเคลื่อนการค้าอาศัยการชักจูงจากชาวอังกฤษ และขับเคล่ือน

โดยก�ำลังแรงงานของกลุ่มชาวจีน ทั้งที่เดินทางมาโดยสมัครใจ หรือถูกบังคับขายให้มา    

รับใช้ยังสิงคโปร์

สงิคโปร์กลายเป็นจดุหมายปลายทางให้แก่ชาวเอเชยีตะวนัออกผูแ้ร้นแค้น

ขัดสนในชีวิต เนื่องจากกลายเป็นสถานที่ชุมนุมของเหล่าแรงงานส่วนใหญ่จะเป็นผู้ชาย                 

กระนั้นก็ดีในภาคส่วนของแรงงานผู้หญิงที่ใช้เส้นทางการเชื่อมเมืองท่าจากฮ่องกงมายัง

สิงคโปร์ ทั้งหญิงชาวจีนและชาวญี่ปุ่นที่หลีกหนีความทุกข์ยากจากภาวะภัยแล้ง รวมถึง

ว่างเว้นจากการท�ำเกษตรกรรมซึ่งส่วนใหญ่ให้ผลผลิตที่ไม่ค่อยมากเท่าที่ควร ดังน้ัน                   

จึงเข้ามาเป็นส่วนหนึ่งของสิงคโปร์ โดยประกอบอาชีพเป็นโสเภณีขายบริการทางเพศ                

ให้แก่ชายชาวเอเชียตะวันออก (Warren, 1990, pp. 110-112) ซึ่งค่อนข้างเกิดขึ้น               

เป็นปกต ิ เนือ่งจากกลุม่แรงงานชายชาวเอเชียตะวนัออกทีไ่ปท�ำงานใช้แรงงานทีเ่มอืงท่า

สงิคโปร์มกัจะเป็นชายหนุม่ทีโ่สด จงึเกดิธรุกจิการจดับรกิารทางเพศให้แก่กลุ่มคนเหล่านี้               

อยู่ตามชุมชนที่ค่อนข้างแออัดและไม่ค่อยเป็นที่ระรื่นสายตาแก่เจ้าอาณานิคมอังกฤษ           

แต่ทว่ากจิการค้าประเวณเีป็นกจิกรรมเฉพาะกลุม่ซึง่ไม่ได้มกีารจดัการจากรฐัอย่างเคร่งครดั

จะเหน็ได้ว่าแรงงานเหล่านีย้งัคงมบีางกลุม่ทีข่ายตวัเองเป็นแรงงานรบัใช้                      

ส่วนตัว และอาศัยกับเจ้านายไปโดยตลอดซ่ึงเป็นลักษณะคล้ายกับภาวะความเป็นทาส                              

แต่ในขณะเดียวกันก็ถือว่าเป็นแรงงานซ่ึงยังไม่ใช่แรงงานสมัยใหม่ตามความหมายที่

สมบูรณ์ เนื่องจากรัฐไม่ได้เข้าไปจัดการ หรือดูแลเกี่ยวกับสวัสดิการ ไม่มีการลงทะเบียน

หรือควบคุมแรงงานเหล่าน้ี นอกจากน้ันยังพบการละเมิดสิทธิ์และเสรีภาพด้วยใน                    

การเอาเปรียบของนายจ้าง ซึ่งเกิดขึ้นอยู่เสมอเมื่อใช้เกณฑ์การพิจารณาแบบสมัยใหม่

เข้าไปตดัสนิแรงงาน ประชากรแรงงานชาวจนีส่วนใหญ่ซึง่เดนิทางมาท�ำงานยงัคาบสมทุร

มลายู มักจะเข้ามาใช้แรงงานที่เมืองท่าสิงคโปร์ รวมถึงอาณานิคมมลายูของอังกฤษและ

ทางภาคใต้ของสยาม แรงงานชาวจีนจึงมีบทบาททั้งการผลิตและการบริการอย่างมาก 

โดยเฉพาะในโครงสร้างทางเศรษฐกิจที่เป็นแรงงานในการขนถ่ายสินค้า นอกจากนี้                

ยังสามารถพัฒนาฐานะทางการเงินของตนให้กลายเป็นกลุ่มชนช้ันกลาง และกลุ่มสะสม
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ทุนท้องถิ่นมีปฏิสัมพันธ์กับกลุ่มผู้ปกครองพื้นเมือง จนกระทั่งสามารถพัฒนาสถานะ               

ของตนให้กลายเป็นพลเมืองที่เปี่ยมด้วยเครือข่ายความสัมพันธ์ และทุนทางสังคมที ่               

พรั่งพร้อมด้วยทรัพย์สมบัติ ในปัจจุบันในสิงคโปร์ประชากรมากกว่าครึ่งมีเชื้อชาติจีน                  

ซึ่งเป็นผลที่เกิดขึ้นหลังจากการอพยพเข้ามาของแรงงานชาวจีน

	 	 	2.2.		ชาวเอเชียใต้

กลุ่มที่มีบทบาทเด่นชัด คือ ชาวทมิฬ ซึ่งในบทความน้ีได้รวมชาวสิงหล          

เข้าไว้ด้วย จึงเลือกใช้การจัดหมวดหมู่ให้เป็นชาวเอเชียใต้เป็นเกณฑ์ ส่วนใหญ่แรงงาน 

ของอังกฤษที่เข้ามายังสิงคโปร์มักจะมีถ่ินฐานอยู่บริเวณทางตอนใต้ อันเป็นที่อยู่อาศัย 

ของประชากรชาวอินเดียผิวคล�้ำ  เดินทางเข้ามาท�ำงานในสิงคโปร์เน่ืองจากถือว่า                 

เป็นพลเมืองของอาณานิคมอังกฤษ ซึ่งชาวอินเดียท่ีเข้ามาเป็นแรงงานในภาคการค้า             

ทางทะเลค่อนข้างไม่แพร่หลาย ชาวอังกฤษได้ให้การศึกษาและสอนระเบียบวิธีใน                

การท�ำงานสมัยใหม่ ซึ่งส่วนใหญ่มักจะท�ำงานเกี่ยวกับการบัญชีหรือแม้กระทั่งเป็นงาน              

ที่ไม่ค่อยได้ใช้ก�ำลังแรง เมื่อเปรียบเทียบกับชาวจีนถือว่าชาวจีนท�ำงานหนักกว่า                     

กลุ่มชาวอินเดีย สถานะที่ได้รับการยอมรับของชาวอินเดียจึงท�ำให้มีลักษณะเสมือน           

ผูช่้วยเจ้าอาณานคิม และได้รบัการไว้ใจให้ดแูลควบคมุแรงงานชาวจนี บางส่วนยกฐานะ            

เป็นนายหน้าปล่อยเงนิกู ้ หรอืธรุกจิการเงนิการธนาคารทีเ่รยีกว่า “แขกเชต็ตี”้ (Chetty) 

(Bankruptcy Court, 1891, p. 4)

ด้านบทบาทการท�ำงานโดยภาพรวมค่อนข้างที่จะไม่ค่อยโดดเด่นมาก 

เนือ่งจากว่าคนกลุม่นีม้แีหล่งการใช้แรงงานทีใ่หญ่กว่าอยูแ่ล้วบรเิวณพืน้ทีไ่ร่เพาะปลกูชา

ขนาดใหญ่ในเกาะศรีลังกา ท�ำให้เมื่อเปรียบเทียบสัดส่วนการเข้ามาใช้แรงงานที่เมืองท่า

สงิคโปร์ค่อนข้างจะไม่มคีวามโดดเด่นมากเท่าการใช้แรงงานในไร่ชาทีศ่รลีงักา ซึง่กรณขีอง

ศรีลังกาได้ดึงดูดกลุ่มคนท่ีเป็นชาวทมิฬทางตอนใต้ของอินเดียเข้าสู่พื้นที่ของชาวสิงหล    

บนเกาะศรีลังกา เนื่องจากว่าการเปิดพื้นท่ีอุตสาหกรรมการเพาะปลูกขนาดใหญ่จ�ำเป็น

จะต้องอาศัยแรงงานของคนจ�ำนวนมาก ศรีลังกาจึงเป็นสถานที่ที่ดึงดูดแรงงาน                 

จากภูมิภาคเอเชียใต้อยู่ก่อนแล้ว อีกทั้งยังเดินทางได้สะดวกไม่ไกลจากถิ่นฐานเดิม                  

เมื่อเปรียบเทียบกับสิงคโปร์แล้วค่อนข้างห่างไกลอีกท้ังจ�ำนวนแรงงานที่มีเชื้อสายจีน                 

ก็เข้ามาใช้แรงงานอยู่เป็นจ�ำนวนมาก เมืองท่าสิงคโปร์จึงไม่ดึงดูดประชากรที่เป็น                 

ชาวเอเชียใต้ได้มากเท่าที่ควร ดังจะเห็นได้จากการเลือกตั้งถิ่นฐานที่สะท้อนให้เห็นถึง            
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การอพยพกลับไปยังอินเดียเม่ือเกิดความไม่สงบ สัดส่วนชาวเอเชียใต้ลดจ�ำนวนลงใน

สิงคโปร์ (Hock, 1991, p. 224) เห็นได้ชัดช่วงปลายคริสต์ศตวรรษที่ 19 การส�ำรวจ

ส�ำมะโนประชากรของรฐับาลองักฤษทีส่งิคโปร์ได้แสดงให้เหน็จ�ำนวนชาวเอเชยีใต้ทีล่ดลง

ปฏเิสธไม่ได้ว่านโยบายส�ำคญัขององักฤษหลงัจากครอบครองอาณานคิม

ในอินเดีย และจัดตั้งรัฐบาลอาณานิคม (British Rij; บริติชราช) ได้ชักพาบรรดาแรงงาน

ชาวอินเดียเข้ามาท�ำงานในเมืองท่าสิงคโปร์ รวมถึงมาเลเซียซึ่งเป็นดินแดนอยู่ภายใต ้          

การปกครองของรัฐบาลบริติชราช จากข้อมูลการส�ำรวจประชากรในอาณานิคมอังกฤษ 

เมืองท่าสิงคโปร์พบสัดส่วนจ�ำนวนชาวอินเดียมีการโยกย้ายเข้ามาท�ำงาน เมื่อเทียบกับ                  

ประชากรแรงงานชาวจีนจะมีสัดส่วนเพียงชาวอินเดีย 1 คน ต่อชาวจีน 3 คน (Hock, 

1991, p. 224) ซึ่งแม้จะมีจ�ำนวนไม่มาก แต่ลักษณะส�ำคัญของกลุ่มแรงงานจากภูมิภาค

เอเชียใต้ คือ มีการอพยพกลับไปยังอินเดียหลังจากที่เกิดเหตุการณ์ความไม่สงบทาง      

การเมืองที่สิงคโปร์ ซึ่งกลุ่มชาวอินเดียเม่ือเกิดปัญหาข้ึนพวกเขากลับเริ่มมาท�ำงานที่

สิงคโปร์น้อยลง แสดงให้เห็นว่า คนพวกน้ียังมีการติดต่อกับครอบครัวหรือบรรดาญาต ิ             

ที่อินเดีย เนื่องจากสามารถโยกย้ายถิ่นฐานเพื่อกลับไปยังภูมิล�ำเนาได้

เส้นทางของการอพยพเข้ามาของแรงงานชาวอนิเดยีในช่วงครสิต์ศตวรรษ

ที่ 19 เป็นการเข้ามาตามเส้นทางเดินเรือของอังกฤษ ในช่วงเวลาดังกล่าวหลังจากที่ตก

เป็นอาณานิคมของอังกฤษ อังกฤษได้สร้างอุตสาหกรรมให้แก่ชาวอินเดียได้เข้ามาใช้

แรงงานอยู่แล้ว ทั้งการเพาะปลูกฝ้ายในอินเดีย และรวมถึงการเพาะปลูกชาที่ศรีลังกา 

แรงงานจ�ำนวนมากที่อาศัยอยู่บริเวณดังกล่าวจึงหันความสนใจเข้าสู่พื้นที่การท�ำเกษตร

อุตสาหกรรมให้แก่เจ้าอาณานิคมอังกฤษ ดังน้ันจึงไม่ค่อยปรากฏการบันทึกเรื่องราว                

เกี่ยวกับแรงงานที่เป็นชาวเอเชียใต้ซึ่งเดินทางเข้ามาท�ำงานที่เมืองท่าสิงคโปร์เท่าที่ควร 

โดยเทียบกับบันทึกเรื่องราวการอพยพมาจากจีน

ในช่วงที่อังกฤษเข้ามาปกครองเส้นทางการค้าที่เชื่อมระหว่างอินเดีย 

สิงคโปร์ และจีน ได้เปลี่ยนแปลงบทบาทของระบบการค้าทางทะเลแบบจารีตไป เช่น                 

ในกรณีการค้าทาส ซ่ึงชาวอินเดียท่ีถูกขายมาในฐานะทาส และในฐานะแรงงาน ไม่ได้             

เกิดการหลั่งไหลเข้ามาจากกระแสการเช่ือมต่อเมืองท่าจากเจ้าอาณานิคมอังกฤษ                  

เพียงเท่านั้น หากแต่ก่อนหน้านั้นก็มีการเดินทางเข้ามาขายแรงงาน รวมถึงถูกส่งมาขาย

เพือ่เป็นทาสก่อนหน้านัน้ตัง้แต่ราวช่วงครสิต์ศตวรรษที ่17-18 ซึง่ขณะนัน้เมอืงท่าส�ำคญั

 

 

 

 

 

 

 

 



207
วารสารวิชาการมนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร์  มหาวิทยาลัยบูรพา  ปีที่ 29  ฉบับที่ 3

กันยายน - ธันวาคม  2564

ของคาบสมุทรมลายูยังคงอยู่ท่ีเมืองมะละกา ซ่ึงทาสส่วนใหญ่ที่มายังมะละกามาจาก                        

แถบชายฝั่งมัทราสในอินเดีย รวมไปถึงดินแดนห่างไกลอย่างรัฐโมแซมบิก ลักษณะ                    

ดังกล่าวได้หดหายไปช่วงเดียวกับท่ีอังกฤษได้ลบล้างอิทธิพลที่เกี่ยวกับโจรสลัดหรือ                 

การปล้นสินค้าในมหาสมุทรอินเดียและทะเลจีนใต้ด้วย (Atsushi, 2010, p. 134)

ผลกระทบและความเปลี่ยนแปลง

อังกฤษตกอยู่ในสถานะที่เป็นผู้รุกรานและคอยเอาเปรียบคนพื้นเมือง เนื่องจาก

ได้ปรับเปลีย่นทัง้นโยบายการค้า การเดินเรอื การเปิดพืน้ทีท่ะเลหลวง รวมถงึผลตอบแทน

การค้าที่มาจากระบบพื้นเมืองในการค้าทาส สะท้อนภาพชาวตะวันตกในวรรณกรรม               

พื้นถิ่นภาษามลายูกลางคริสต์ศตวรรษที่ 18 ได้บัญญัติศัพท์เพื่อเรียกชาวตะวันตก ซึ่งได้

พัฒนาแนวคิดมาจากการถูกแย่งท้ังหน้าท่ีและผลประโยชน์ (Warren, 2007, p. 127)            

มหีลายอย่างทีไ่ด้เปลีย่นแปลงไปและหายไปจากสงัคมเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต้ เนือ่งจาก           

ไม่สอดคล้องกับอิทธิพลตะวันตก ซ่ึงต้องยอมรับว่าอังกฤษกลายเป็นผู้ทรงอิทธิพล                

อย่างมากที่ช่วงคริสต์ศตวรรษที่ 19 แม้การลงนามสัญญาอย่างยุติการค้าทาสจะไม่ได ้

เกี่ยวกับชาวพื้นเมือง แต่ทว่ากลุ่มพ่อค้าเหล่านั้นที่จะต้องเข้ามาอาศัยเครือข่ายทาง               

การค้าของอังกฤษย่อมจะต้องปฏิบัติตาม เพื่อลดผลกระทบที่จะสร้างความเสียหาย                 

ให้แก่ธุรกิจ

ตามทรรศนะของชาวพื้นเมืองความเปลี่ยนแปลงอย่างหนึ่งจากการเข้ามาของ

อังกฤษ กระทบต่อวิถีความเป็นท้องถิ่นของชาวเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ดังข้อเสนอ               

ของวอร์เรน ที่ว่าการค้าบริเวณช่องแคบมักจะถูกรบกวนจากกลุ่มโจรสลัดดักปล้นสินค้า 

ทั้งนี้ในลักษณะของความสัมพันธ์ยังมีการใช้ประโยชน์จากโจรปล้นสินค้า เพื่อรักษา               

ความสงบและอธิปไตยทางทะเลแบบคนพื้นเมือง อังกฤษได้ขยายอิทธิพลและก�ำจัด                

โจรสลัดเหล่านี้โดยท�ำให้เกิด “ทะเลหลวง” คือ เป็นพื้นที่สาธารณะกระทบต่อรูปแบบ

การค้าดั้งเดิมรวมถึงการค้าทาสแบบจารีตที่จะต้องถูกยกเลิกไป เนื่องจากชาวตะวันตก                  

ได้ท�ำสัญญาเกี่ยวกับการยกเลิกทาส ดังน้ันแม้ชาวพื้นเมืองเหล่านี้จับทาสมาขายแต่ทว่า

ดินแดนทั้งหลายตกอยู่ภายใต้อิทธิพลของชาวตะวันตก จึงไม่มีใครซ้ือทาสเพื่อไปใช้เป็น

แรงงานในระบบการค้าทางทะเล กิจการการค้าทาสจึงเริ่มซบเซาลงไป (Warren,                  

2007, p. 126)
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การสั่งห้ามท�ำการค้าทาสแบบจารีตของอังกฤษ ตัวอย่างกลุ่มของชาวบูกิสที่

ประกอบอาชีพออกจับผู้คนและค้าขายคนให้เป็นทาสแก่พ่อค้าทั้งที่เป็นพ่อค้าจาก

นานาชาติ และพ่อค้าที่เป็นกลุ่มชาวพื้นเมืองซึ่งมักจะน�ำทาสเหล่าน้ีที่ซ้ือมาไปรับใช้

แรงงานในลักษณะของทาสในระบบจารีต (Atsushi, 2010, p. 134) จึงเป็นปัญหา             

ของการหดหายไปของแรงงานที่อังกฤษต้องการที่จะให้เกิดเป็นแรงงานในรูปแบบ               

ของแรงงานเสรี หรือเป็นแรงงานท่ีรับใช้ระบบเกษตรอุตสาหกรรม หรืออุตสาหกรรม            

เดินเรอื มากกว่าการน�ำคนทีถ่กูขายเป็นทาสเหล่านัน้กลบัเข้าสูร่ะบบจารตี ซึง่ไม่ก่อให้เกดิ

ประโยชน์อย่างไรต่อการพัฒนาการค้าของอังกฤษ

ตามทรรศนะของชาวอังกฤษเกี่ยวกับผลกระทบที่เมืองท่าของเจ้าอาณานิคม               

ได้รับ คือ การรุกรานจากบรรดาโจรสลัด ซึ่งนับเป็นภัยคุกคามทางทะเลที่ส่งผลโดยตรง

ต่อการเดินเรือ ไม่เพียงเฉพาะอังกฤษที่มีความเห็นว่าโจรสลัดเหล่านี้เป็นอุปสรรคต่อ              

การติดต่อค้าขายทางทะเล แม้กระท่ังฮอลันดาและฝรั่งเศสก็มีทรรศนะเช่นนี้ด้วย ดังที่

ปรากฏในหลักฐานประเภทสื่อสิ่งพิมพ์ทั้งที่ตีพิมพ์แล้ว และยังมีอีกจ�ำนวนมากที่ยังไม่ได้

รบัการตพิีมพ์ กล่าวระบถุงึปัญหาผลกระทบทีจ่ะเกดิขึน้จากสาเหตขุองการปล้นเรอืสินค้า 

ซึ่งส่งผลโดยตรงต่อเมืองท่าอาณานิคมของอังกฤษ (Atsushi, 2010, p. 127)

บทสรุป

การศึกษาประวัติศาสตร์เอเชียตะวันออกเฉียงใต้เกี่ยวกับประเทศสิงคโปร์ อันมี

ภูมิหลังสัมพันธ์กับระบอบอาณานิคม ซ่ึงนักประวัติศาสตร์หลายคนได้นับเอาจุดเริ่มต้น

ของประวัติศาสตร์สิงคโปร์ยุคใหม่ คือ ตั้งแต่การเข้ามาของอังกฤษ เนื่องจากเป็นปัจจัย 

ท่ีสะท้อนให้เหน็ถงึสาเหตแุห่งความเปลีย่นแปลงในการสร้างสงิคโปร์ จากเกาะท่ีปกครอง

โดยคนพื้นเมืองเปลี่ยนสู่เมืองท่าการค้าท่ีเจริญรุ่งเรืองอย่างมาก ปัญหาประวัติศาสตร์

นิพนธ์กระแสหลักที่เน้นเฉพาะค�ำอธิบายเชิงโครงสร้าง โดยมักให้ความส�ำคัญกับปัจจัย

ภายนอก เน้นโครงสร้างขนาดใหญ่ในประเด็นการปกครองของรัฐบาลอังกฤษ หรือ          

การเข้ามาเพ่ือเปลีย่นแปลงสงิคโปร์ แต่ทว่าโดยเนือ้แท้แห่งความเปลีย่นแปลงของสงัคม 

ล้วนเกิดจากกลุม่แรงงานให้แก่สงิคโปร์จงึควรเป็นหนึง่ในปัจจยัแห่งความเปลีย่นแปลงด้วย 

ซึ่งข้อเสนอจากบทความนี้มุ ่งเน้นปัจจัยแห่งความเปลี่ยนแปลงของสังคมสิงคโปร์                        

อนัเกดิขึน้กบักลุม่ของ “แรงงาน” ทีท่�ำหน้าทีข่บัเคลือ่นสงัคม ทัง้ระบบการค้า การเดนิเรอื 
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ทั้งแรงงานจากภูมิภาคเอเชียตะวันออกและเอเชียใต้ ทั้งชายและหญิง ทั้งที่ท�ำงาน                  

โดยใช้แรงก�ำลังและเรือนร่าง กลุ่มคนเหล่าน้ีควรจะมีพื้นที่ในการแสดงออกให้เห็นว่า               

มีส่วนสร้างความเปลี่ยนแปลงในการพัฒนาสิงคโปร์ร่วมกับเจ้าอาณานิคม

การเข้ามาของชาวตะวนัตกซึง่มบีทบาททางการค้าในแถบเอเชยีตะวนัออกเฉยีงใต้

ภาคพื้นสมุทร เริ่มมีการท�ำสัญญายกเลิกการค้าขายแรงงานแบบทาสในระบบจารีต                  

ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างแรงงาน เนื่องจากวัตถุประสงค์ คือ ไม่ต้องการให้

แรงงานเหล่านั้นขึ้นสังกัดเฉพาะกลุ่มเจ้านายของตน แต่อังกฤษพยายามปรับเปลี่ยนให้

แรงงานเหล่านั้นท�ำงานให้แก่กิจการของรัฐ ซึ่งจะช่วยพัฒนาระบบเศรษฐกิจที่เน้น                    

ทนุนยิมอตุสาหกรรม โดยเฉพาะอตุสาหกรรมไร่เพาะปลกูซึง่ต้องการแรงงานจ�ำนวนมาก 

ซึ่งเป็นลักษณะของแรงงานเสรีตามมาตรฐานอังกฤษ กล่าวคือ เป็นแรงงานที่ท�ำงาน           

อย่างเสรีให้แก่กลุ่มชาวอังกฤษ หรือตอบสนองต่อกลไกการผลิตให้แก่เจ้าอาณานิคม              

ซึ่งอังกฤษไม่ได้คาดหวังให้แรงงานของตนไปท�ำงานให้แก่เจ้าอาณานิคมชาติอื่น                       

หากเป็นเช่นนั้นจะเป็นความหมายของแรงงานเสรีสมัยใหม่ ซ่ึงในระบบอาณานิคม                   

ของอังกฤษยังคงมีการขายแรงงานเพื่อส่งไปเป็นแรงงานรับใช้และท�ำงานให้แก ่                        

ชาวอังกฤษ แรงงานกลุ่มนี้จึงเป็นแรงงานที่มีคุณสมบัติบางประการเสมือนสถานะ                  

ของทาส ไม่ได้มีการใช้ก�ำลังบีบบังคับขู่เข็ญเสมือนทาส แต่ทว่าก็ไม่สามารถท�ำงาน                     

ให้แก่คนกลุ่มอื่นได้อย่างเสรีเช่นเดียวกัน ผู้เขียนบทความมีทรรศนะว่าคริสต์ศตวรรษ                 

ที ่ 19 เป็นช่วงเวลาแห่งการเปลีย่นผ่านความหมาย และปรบัเปลีย่นโครงสร้างการท�ำงาน

ของแรงงาน และความหมายของการใช้แรงงานที่จะพัฒนาเข้าสู่แรงงานแบบทุนนิยม              

ในศตวรรษถัดไป

อังกฤษมีส่วนอย่างมากที่ท�ำให้การค้าแรงงานในรูปแบบของ “ทาส” ซึ่งเป็น

แรงงานในยุคจารีตหดหายไป และพยายามผลักดันให้เกิดกลุ่มผู้ใช้แรงงานที่เสรีมากขึ้น 

ผู้เขียนบทความกลับพบว่าในช่วงเวลาดังกล่าวในคริสต์ศตวรรษที่ 19 ความหมายของ

กลุ่มแรงงานยังเป็นเสมือนแรงงานท่ีมีสถานะแบบทาส ซึ่งมีความจ�ำเป็นที่จะต้องพึ่งพา

การอุปถัมภ์จากเจ้านาย ไม่เพียงในบทความนี้ยังมีนิพนธ์อีกหลายเรื่องซ่ึงจ�ำนวนหน่ึง             

รวมอยู่ในกลุ่มงานประวัติศาสตร์นิพนธ์ท่ีเลือกใช้มาประกอบการศึกษา ยังมีข้อถกเถียง

เกี่ยวกับสถานะที่จะเรียกกลุ่มแรงงานเหล่านี้ว่าเป็น “ทาส” หรือ “แรงงานเสรี”                      

สืบเนื่องจากเป็นช่วงเวลาที่เปลี่ยนผ่านคาบเกี่ยวทั้งลักษณะของทาส และแรงงาน                       
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แต่ก็ไม่ใช่แรงงานที่เสรีและได้รับสวัสดิการ นอกจากน้ีพบว่ายังมีการส่งกลุ่มคนเหล่านี ้            

ไปขายยังภูมิภาคอื่น

ผู้เขียนบทความพบว่า กลุ่มแรงงานท่ีมีบทบาทอย่างมาก คือ กลุ่มชาวเอเชีย              

ตะวันออก โดยเฉพาะกลุ่มคนท่ีอพยพมาจากจีน เป็นแรงงานในภาคเดินเรือบริเวณ         

สงิคโปร์มาอย่างต่อเนือ่งยาวนาน ท้ังการเดนิเรอืเพือ่ท�ำการค้าในช่วงจกัรวรรดจินีมอี�ำนาจ 

พบการตั้งถิ่นฐานของกลุ่มคนท่ีพูดภาษาจีนบริเวณตามเกาะ และแนวเกาะของสิงคโปร์ 

ในช่วงก่อนการส�ำรวจของเซอร์ โทมัส สแตมฟอร์ด แรฟเฟิลส์ ซึ่งประกอบอาชีพที่

เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้า รวมไปถึงสามารถพัฒนาเป็นโจรสลัดเพื่อปล้นสินค้า ซึ่งใน

ช่วงสร้างเมืองท่าสิงคโปร์อังกฤษได้สร้างชุมชนดังที่ปรากฏในแผนที่ว่าเป็น Chinese 

Kampong (หมู่บ้านชาวจีน) ชาวจีนเป็นก�ำลังแรงงานหลักของอังกฤษที่จะใช้เพื่อ                  

ขับเคลื่อนเศรษฐกิจ และพัฒนาระบบสาธารณูปโภคให้แก่เมืองท่าสิงคโปร์แห่งน้ี                          

ในปลายคริสต์ศตวรรษที่ 19 มีชาวจีนอพยพเข้ามาสิงคโปร์จ�ำนวนมากเพื่อโอกาสใน                   

หน้าที่การงานและความเป็นอยู ่ที่ดีขึ้นจากจีนแผ่นดินใหญ่ ยังผลให้ชาวจีนมีพื้นที ่                     

ในหน้าประวัติศาสตร์ของสิงคโปร์ยังคงปรากฏอยู่เรื่อยมาตั้งแต่สมัยจารีตกระทั่งถึง

ปัจจุบัน เช่นเดียวกับชาวอินเดียที่กลายเป็นส่วนหนึ่งของสังคมสิงคโปร์ด้วย ซึ่งสะท้อน   

ได้จากการผสมผสานวัฒนธรรมในสิงคโปร์ รวมท้ังการแสดงอัตลักษณ์ของผู้คนจาก               

หลากเชื้อชาติในสิงคโปร์อันเป็นผลสืบเนื่องจากความเปลี่ยนแปลงสมัยอาณานิคม
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