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บทคัดย่อ 
 งานวิจยัน้ีศึกษาปัจจยัท่ีส่งผลต่ออุบติัเหตุจราจรในปี พ.ศ. 2565 โดยใชเ้ทคนิคการท าเหมืองขอ้มูล
อลักอริทึมอพริโอริ (Apriori Algorithm)  เพื่อการท าความเขา้ใจสาเหตุท่ีแทจ้ริงของอุบติัเหตุ การศึกษาน้ีใช้
ชุดขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุจราจรจ านวน 20,033 แถว (Rows) ประกอบไปดว้ย 6 ตวัแปร (Attributes)  
ส าหรับการท านายปัจจยัส าคญัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุจราจร ไดแ้ก่ ลกัษณะทางท่ีเกิดเหตุ มูลเหตุสันนิษฐาน 
พฤติกรรมของผูข้บัขี่ สภาพอากาศและคุณลกัษณะของยานพาหนะ  การคน้พบเผยให้เห็นรูปแบบและ
ความสัมพนัธ์ระหวา่งตวัแปร ไดแ้ก่ กฎความสัมพนัธ์ท่ีหน่ึงเท่ากบั 6,461 คร้ังเกิดจากยานหนะพลิกคว  ่าและ
ตกถนนในถนนเส้นทางตรง กฎความสัมพนัธ์ท่ีสองเท่ากบั 4,998 คร้ัง เกิดจากการพลิกคว ่าและตกถนนใน
ถนนเส้นทางตรงและทศันะวิสัยแจ่มใสและกฎความสัมพนัธ์ท่ี 3 เท่ากบั 5,192 คร้ัง เกิดจากการขบัรถเร็ว
เกินก าหนด การพลิกคว ่าและตกถนนในเส้นทางตรงและทศันะวิสัยแจ่มใส โดยค่าความเช่ือมัน่ของโมเดล
การท านายเท่ากบั 94 % (Conf. =0.94)) ซ่ึงสรุปไดว้่าอุบติัเหตุท่ีเกิดขึ้นส่วนใหญ่มาจากความประมาทและ
ขบัรถเร็วเกินอัตรากฎหมายก าหนด งานวิจยัน้ีสามารถน าเสนอต่อผูก้  าหนดนโยบายและการใช้เทคนิค       
การท าเหมืองขอ้มูลแสดงให้เห็นถึงประสิทธิภาพในการดึงขอ้มูลท่ีมีค่าจากชุดขอ้มูลขนาดใหญ่ น าไปสู่        
การตดัสินใจเพื่อก าหนดนโยบายลดสาเหตุของอุบติัเหตุจราจร 
 

ค าส าคัญ: อุบติัเหตุจราจร, อลักอริทึมอพริโอริ, เทคนิคการท าเหมืองขอ้มูล, กฎความสัมพนัธ์ 
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Abstract  
 This study investigates the factors influencing traffic accidents in 2022 by employing the Apriori 
Algorithm, a data mining technique.  The aim is to understand the fundamental reasons behind accidents, 
thereby enhancing road safety measures.  The research utilizes a dataset pertaining to traffic accidents in 
2022, encompassing 20,033 records and six variables.  These variables, including scene characteristics, 
presumptive causes, driver behavior, weather conditions, and vehicle characteristics, are crucial for 
predicting significant factors contributing to traffic accidents. The findings reveal patterns and relationships 
among these variables.  Notably, the first association rule indicates a frequency of 6,461 instances, 
identifying rollovers and falls off straight roads as the primary cause.  The second association rule, with a 
frequency of 4,998 occurrences, links rollovers and falls from straight roads to clear visibility.  The third 
association rule, with a frequency of 5,192 instances, associate’ s accidents with speeding, resulting in 
rollovers and falls off straight roads under clear visibility.  The average confidence value is 94% (Conf.  = 
0.94) , suggesting that most accidents are due to negligence and excessive speeding.  These insights can be 
presented to policymakers, demonstrating the effectiveness of data mining techniques in extracting valuable 
information from large and complex datasets.  The knowledge derived from this research can inform 
decision-making processes aimed at establishing policies to mitigate the root causes of traffic accidents. 
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บทน า  
 อุบติัเหตุทางถนนเป็นปัญหาทางสังคมและเศรษฐกิจส าคญัท่ีสุดในประเทศ เช่น การเสียชีวิตหรือ
บาดเจ็บของบุคคลในวยัท างานจากอุบติัเหตุทางถนนท าให้ประเทศสูญเสียแรงงานท่ีมีศกัยภาพ ซ่ึงส่งผล
กระทบต่อการผลิตและการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศ และการรักษาพยาบาลผูบ้าดเจ็บจาก
อุบติัเหตุทางถนนมีค่าใชจ่้ายสูง รวมถึงการรักษาในระยะยาวส าหรับผูท่ี้ มีภาวะทุพพลภาพ ซ่ึงเพิ่มภาระทาง
การเงินทั้งต่อบุคคล ครอบครัวและรัฐ ถนนในประเทศไทยถือเป็นพื้นท่ีท่ีมีการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุสูงสุด
ในภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใตแ้ละเป็นอนัดบัหน่ึงในโลกตามรายงานขององคก์ารอนามยัโลก โดยในปี 
พ.ศ. 2562 มีจ านวนอุบติัเหตุ 29,319 คร้ังและมีคนเสียชีวิตในอุบติัเหตุทางถนน 8,673 รายหรือประมาณ 723 
รายต่อเดือน  (รายงานการวิเคราะห์สถานการณ์อุบติัเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2562, หนา้ 7) 
ในขณะท่ีมีมาตรการจ านวนมากจากรัฐบาลเพื่อลดจ านวนผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนน แต่สถานการณ์         
ก็ยงัไม่แสดงใหเ้ห็นถึงการดีขึ้น หน่วยงานภาครัฐจ าเป็นตอ้งมีฐานขอ้มูลท่ีระบบและครอบคลุมเพื่อตดัสินใจ
ถึงสาเหตุของอุบติัเหตุทางถนนอยา่งแม่นย  า จ านวนอุบติัเหตุในประเทศไทยปีพุทธศกัราช (พ.ศ.) 2562 ถึงปี
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พุทธศกัราช 2565 โดยปี พ.ศ. 2562 เกิดอุบติัเหตุ 29,319 คร้ัง ปี พ.ศ. 2563  เท่ากบั 33,097 คร้ัง ปี พ.ศ. 2564 
เท่ากับ 31,083 คร้ังและปี พ.ศ. 2565 เท่ากับ 32,372 คร้ังตามล าดับ (ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและ              
การส่ือสาร, 2567) ขอ้มูลน้ีแสดงขอ้มูลอุบติัเหตุท่ีมีในประเทศไทยโดยมีทั้งเพิ่มขึ้นและลดลงทั้งน้ีอาจเป็น
ผลมาจากการใช้มาตรการด้านความปลอดภัยหรือการปรับปรุงการส่ือสารท่ีส่งผลกระทบเชิงบวกต่อ             
ความพยายามในการลดอุบติัเหตุในแต่ละปี โดยไม่ไดมี้การวิเคราะห์หาสาเหตุท่ีแทจ้ริง โดยขอ้มูลแสดง
จ านวนอุบติัเหตุในปี พ.ศ. 2563 มีการเพิ่มขึ้นจาก พ.ศ. 2562  จ านวนเพิ่มขึ้นเท่ากบั 3,378 คร้ัง  แต่กลบัลดลง
ในปี พ.ศ. 2564 มีอุบติัเหตุลดลงจาก 33,097 คร้ัง เป็น 31,083 คร้ัง จ านวนท่ีลดลงเท่ากบั 2,014 คร้ัง  และ
เพิ่มขึ้นอีกคร้ังในปี 2565 มีอุบติัเหตุเพิ่มขึ้นอีกคร้ังจาก 31,083 คร้ัง เป็น 32,372 คร้ัง จ านวนเพิ่มขึ้นเท่ากบั 
1,289 คร้ัง  ตวัเลขน้ีช้ีให้เห็นว่ามีความทา้ทายในการลดอุบติัเหตุในการจดัการความปลอดภยัและวิเคราะห์            
หาสาเหตุเก่ียวกบักลยุทธ์การป้องกนัและลดอุบติัเหตุในอนาคตจากขอ้มูลเชิงลึกโดยเทคนิคการท าเหมือง
ขอ้มูล โดยทัว่ไปอุบติัเหตุทางถนนเกิดขึ้นจากสาเหตุ 3 ประการ คือความผิดพลาดของมนุษย ์ยานพาหนะ 
และทอ้งถนนจากการศึกษา 833 กรณีพบว่าสาเหตุหลกัของอุบติัเหตุทางถนนเก่ียวขอ้งกบัปัจจยัทางถนน 
เช่น อุปกรณ์เพื่อความปลอดภยัทางถนน ทางลาด ป้ายเตือน และป้ายจราจร ในขณะเดียวกนัพื้นผิวท่ีไม่ดี
และสภาพอากาศเลวร้ายก็เป็นปัจจยัดา้นส่ิงแวดลอ้มท่ีท าให้อุบติัเหตุทางถนนมีความรุนแรงมากขึ้น (TDRI, 
2024) แต่อย่างไรก็ตามการศึกษาดว้ยเทคนิคเหมืองขอ้มูลอลักอริทึมอพริโอริ (Apriori Algorithm)  เพื่อการ
ท าความเขา้ใจสาเหตุท่ีแทจ้ริงของอุบติัเหตุท่ีแทจ้ริง จะเป็นเคร่ืองมือท่ีช่วยใหท้ราบสาเหตุท่ีแทจ้ริงดา้นหน่ึง 
หรือการคน้หาความรู้จากขอ้มูลท่ีเก็บโดยศูนยเ์ทคโนโลยสีารสนเทศและการส่ือสาร   
 

ทบทวนวรรณกรรม 
 การท าเหมืองขอ้มูล (Data Mining) เป็นกระบวนการในการวิเคราะห์ขอ้มูลขนาดใหญ่ท่ีแตกต่าง
ไปจากสถิติแบบดั้งเดิมท่ีใช้กลุ่มตวัอย่าง ซ่ึงกระบวนการการท าเหมืองขอ้มูลคือการวิเคราะห์เพื่อคน้หา
รูปแบบ แนวโน้มหรือขอ้มูลเชิงลึกอนัมีค่าจากชุดขอ้มูลขนาดใหญ่โดยใช้เทคนิคต่าง  ๆ จากอลักอริทึม 
(Algorithm) ทางคณิตศาสตร์ผ่านการการจัดการฐานข้อมูลและการเรียนรู้ของเคร่ือง (Han et al., 2012,              
p. 12) ซ่ึงเรียกว่ากระบวนการมาตรฐานอุตสาหกรรมส าหรับการท าเหมืองข้อมูล (CRISP-DM) ซ่ึงเป็น          
เฟรมเวิร์กท่ีใช้กนัอย่างแพร่หลาย ขั้นตอนส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบั CRISP-DM ประกอบดว้ยหกขั้นตอนหลกั
คือ 1. การความเขา้ใจทางธุรกิจ (Business Understanding) 2. การรวบรวมขอ้มูลเร่ิมตน้ (Collect Initial Data) 
3. การท าความสะอาดข้อมูล (Clean Data) 4. การเลือกเทคนิคการสร้างแบบจ าลอง (Select Modeling 
Technique) 5.  การประเมินผลลัพธ์  (Evaluate Results) และ 6.  การน าไปปรับใช้ (Plan Deployment)  
(Chapman et al. ,  2018; Plotnikova et al. , 2022, p.  139)  ส าหรับงานวิจัย น้ีได้น าเทคนิคเหมืองข้อมูล
อัลกอริทึมอพริโอริ (Apriori Algorithm) ซ่ึงเป็นเทคนิคการท าเหมืองข้อมูลท่ีใช้ส าหรับการค้นหากฎ            
การเช่ือมโยงในฐานข้อมูล ซ่ึงพฒันาและแนะน าโดย Rakesh Agrawal และ Ramakrishnan Srikant จาก
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บทความวิจัย เ ร่ือง "Fast Algorithms for Mining Association Rules"  ซ่ึงตีพิมพ์ในปี 1994 อัลกอริทึม 
(Algorithm) น้ีเหมาะส าหรับการคน้หาความสัมพนัธ์หรือการเช่ือมโยงท่ีน่าสนใจระหว่างชุดของรายการใน
ชุดขอ้มูลขนาดใหญ่ ซ่ึงใชก้นัทัว่ไปในประเภทของชุดขอ้มูลท่ีหลากหลาย เช่น การวิเคราะห์ระบบตะกร้า
ตลาด (Market Basket Analysis)  (Aguinis & Joo, 2013) ซ่ึงมีเป้าหมายเพื่อคน้หารูปแบบของการเกิดขึ้นร่วม
ในขอ้มูลธุรกรรม เทคนิคเหมืองขอ้มูลอลักอริทึมอพริโอริท างานโดยการระบุชุดรายการท่ีพบบ่อยซ ้ า ๆ ใน
ชุดขอ้มูลท่ีปรากฏขึ้นพร้อมกนัในธุรกรรมท่ีมีความถ่ีสูงกว่าเกณฑ์ท่ีก าหนด (Dongre et al., 2014) จากนั้น
ชุดข้อมูลท่ีใช้บ่อยเหล่าน้ีจะถูกใช้เพื่อสร้างกฎการเช่ือมโยงท่ีเน้นความสัมพันธ์ระหว่างแอททริบิวต์ 
(Attributes) และชุดไอเทม็ (Item Set) (Sucharittham, 2021, p. 27) 
 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
 เพื่อคน้หาความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรหรือเหตุการณ์ต่าง ๆ ในขอ้มูลอุบติัเหตุปี พ.ศ. 2562             
โดยใช้การท าเหมืองข้อมูลด้วยเทคนิคกฎความสัมพนัธ์อัลกอริทึมอพริโอริ (Association Rule Mining: 
Apriori Algorithm)   
 

วิธีด าเนินการวิจัย 
 1. ข้อมูล ข้อมูลท่ีใช้ในการวิจัยคือข้อมูลอุบัติเหตุบนโครงข่ายถนนของกระทรวงคมนาคม 
ประกอบด้วย อุบติัเหตุท่ีเกิดขึ้นบนถนนทางหลวง ทางหลวงชนบท และทางด่วน จากศูนยเ์ทคโนโลยี
สารสนเทศและการส่ือสารไดม้าจากเวบ็ไซต์ https://datagov.mot.go.th/dataset/roadaccident จ านวน 20,033 
แถว (Rows) และ 37 แอตตริบิวต ์(Attributes) 
 2. เคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิจัย งานวิจยัน้ีใช้เคร่ืองมือท่ีทนัสมยัและหลากหลายเพื่อด าเนินการวิจยั
ทางดา้นการวิเคราะห์ขอ้มูลและเหมืองขอ้มูล โดยใช้ Power BI ใช้ส าหรับการวิเคราะห์และสร้างรายงาน
ขอ้มูลเบ้ืองตน้เชิงพรรณนา (Descriptive Analysis) และ WEKA ซ่ึงเคร่ืองมือท่ีในการท า Data Mining และ 
Machine Learning 
 3. การวิเคราะห์ข้อมูลและเทคนิคท่ีใช้ หลงัจากดาวน์โหลดขอ้มูลจากศูนยเ์ทคโนโลยีสารสนเทศ
และการส่ือสารไปแลว้ ในขั้นตอนแรกผูวิ้จยัไดท้ าการเตรียมขอ้มูลและคดัเลือกขอ้มูลท่ีจะน ามาใช ้เน่ืองจาก
ขอ้มูลมีรูปแบบท่ียงัไม่สามารถวิเคราะห์ดว้ยเคร่ืองมือการท าเหมืองขอ้มูลได ้จึงตอ้งมีการเตรียมขอ้มูลให้
เป็นไปตามรูปแบบมาตรฐานเดียวกนั และคดัเลือกเฉพาะขอ้มูลท่ีสมบูรณ์และรูปแบบถูกต้อง ครบถว้น และ
ลดความหลากหลายของขอ้มูล  ไดแ้ก่ขั้นตอนการเปล่ียนรูปขอ้มูล (Data Transformation) การลดขนาดของ
ขอ้มูล (Data Reduction) และการท าความสะอาดขอ้มูล (Data Cleaning) โดยจ านวนขอ้มูลท่ีใช้คือขอ้มูล
อุบติัเหตุปี พ.ศ. 2565 จ านวน 20,033 แถวและ 6  แอตตริบิวต์ (Attributes) ประกอบไปดว้ย ประเภทของรถ 
(CarType) บริเวณท่ีเกิดเหตุ/ ลกัษณะทาง (IncidentScence) มูลเหตุสันนิษฐาน (Assumption) ลกัษณะการ
เกิดอุบติัเหตุ (IncidentTyper) สภาพอากาศ (Climate)  ผูเ้สียชีวิต (Fatality) และน าขอ้มูลท่ีไดค้ดัเลือกแลว้
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จากขั้นตอนท่ีผ่านมา  วิเคราะห์ด้วยโปรแกรม Weka และด้วยเทคนิคเหมืองข้อมูลอัลกอริทึมอพริโอริ 
(Apriori Algorithm)  (Harun et al., 2017, p. 763, Yuan, 2017) 
 
 4. กรอบแนวคิดการท าวิจัย (Research Framework) 
 

 
 

ภาพท่ี 1   กรอบแนวคิดงานวิจยั (Research Framework) 
  

 ภาพท่ี 1 แสดงกรอบแนวคิดงานวิจัย (Research Framework) ซ่ึงเป็นกระบวนการท่ีใช้ในการ
ด าเนินงานวิจยัเพื่อศึกษาและวิเคราะห์ขอ้มูลท่ีได้มา โดยกระบวนการน้ีสามารถอธิบายได้ดังน้ี (Tiwari, 
Dixit, & Kesharwani, 2017) 
 ส่วนท่ี 1: การรวบรวมและเตรียมข้อมูล (Data Collection and Preparation) Literature Review 
(การทบทวนวรรณกรรม) เร่ิมตน้ดว้ยการทบทวนวรรณกรรม เพื่อศึกษาผลงานวิจยัและขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งท่ีมี
อยูแ่ลว้ ท าใหเ้ขา้ใจถึงพื้นฐานและบริบทของปัญหาท่ีจะศึกษา รวมถึงแนวทางวิจยัท่ีเคยมีการใชง้านมาก่อน 
 Collect Data from Online Survey (การเก็บขอ้มูลจากแบบส ารวจออนไลน์) โดยรวบรวมข้อมูล
จากการส ารวจออนไลน์ ซ่ึงอาจเป็นขอ้มูลเชิงปริมาณหรือเชิงคุณภาพท่ีได้จากผูต้อบแบบสอบถาม เช่น 
ขอ้มูลเก่ียวกบัอุบติัเหตุทางถนน พฤติกรรมการขบัขี่ เป็นตน้ 
 Data Preparation (การเตรียมขอ้มูล) เตรียมขอ้มูลท่ีไดจ้ากการส ารวจ ซ่ึงรวมถึงการตรวจสอบ
ความถูกตอ้งและความสมบูรณ์ของขอ้มูล การแกไ้ขขอ้มูลท่ีขาดหายหรือผิดพลาด และการจดัรูปแบบขอ้มูล
ใหอ้ยูใ่นรูปแบบท่ีเหมาะสมส าหรับการวิเคราะห์ 
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 Feature (Attributes) Selection (การเลือกคุณลักษณะ) คือคัดเลือกคุณลักษณะหรือปัจจัยท่ี
เก่ียวขอ้งกบัการศึกษา เช่น สภาพถนน สภาพอากาศ พฤติกรรมการขบัขี่ เพื่อน ามาใชใ้นการวิเคราะห์และ
สร้างโมเดล 
 ส่วนท่ี 2 การวิเคราะห์และท านายผล (Analysis and Prediction) 
 Descriptive Analysis (การวิเคราะห์เชิงพรรณนา) คือการใช้เคร่ืองมืออย่าง Power BI ในการ
วิเคราะห์ขอ้มูลและสร้างรายงานเชิงพรรณนา เพื่อใหเ้ห็นภาพรวมและแนวโนม้ของขอ้มูล เช่น การแจกแจง
ความถี่ การหาค่าเฉล่ีย และการแสดงผลขอ้มูลในรูปแบบกราฟิก 
 Modeling - Apriori (การสร้างโมเดลดว้ย Apriori Algorithm) ใชเ้ทคนิคการท าเหมืองขอ้มูล (Data 
Mining) เช่น อลักอริทึม Apriori ในการสร้างโมเดลเพื่อท านายผลลพัธ์จากขอ้มูลท่ีเตรียมไว ้โมเดลน้ีใชใ้น
การหาความสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัต่าง ๆ ท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุ 
 Evaluation (การประเมินผล) ประเมินประสิทธิภาพของโมเดลท่ีสร้างขึ้น เพื่อดูว่ามีความแม่นย  า
และสามารถน าไปใช้งานได้จริงหรือไม่ เช่น การตรวจสอบค่า Confusion Matrix หรือการค านวณค่า            
ความถูกตอ้ง (Accuracy) 
 ส่วนท่ี  3:  การ ส่ือสารผลการศึกษาและน าไปประยุกต์ใช้  (Communicating Results and 
Deployment) 
 Communicating Results (การส่ือสารผลการศึกษา) คือการส่ือสารผลลพัธ์ท่ีไดจ้ากการวิเคราะห์
และการท านายให้กับผูท่ี้เก่ียวขอ้ง เช่น นักวิจยั ผูก้  าหนดนโยบาย หรือหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง โดยใช้การ
รายงานและการน าเสนอผลในรูปแบบท่ีเขา้ใจง่าย 
 Deployment (การน าไปประยกุตใ์ช)้ คือน าเสนอขอ้เสนอแนะและวิธีการแกไ้ขปัญหาท่ีไดรั้บจาก
ผลการวิจยั เช่น การปรับปรุงนโยบายดา้นความปลอดภยับนทอ้งถนน การเพิ่มมาตรการป้องกนัอุบติัเหตุ 
และการใหค้วามรู้แก่ประชาชน 
 กรอบแนวคิดน้ีแสดงให้เห็นถึงขั้นตอนท่ีเป็นระบบในการด าเนินงานวิจยั ตั้งแต่การรวบรวม
ขอ้มูล การวิเคราะห์ ไปจนถึงการส่ือสารผลการวิจยัและการน าไปประยกุตใ์ชใ้นทางปฏิบติั 
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ผลการวิจัย 
 ผลการวิเคราะห์ด้วยเทคนิคเหมืองข้อมูลอัลกอริทึมอพริโอริ (Apriori Algorithm) 
 

 
 

ภาพท่ี 2 ผลการวิเคราะห์ดว้ยเทคนิคเหมืองขอ้มูลอลักอริทึมอพริโอริ (Apriori Algorithm) 
  
 จากภาพท่ี 2 แสดงกฎการเช่ือมโยงท่ีสร้างขึ้นโดยอลักอริทึม Apriori เง่ือนไขต่าง ๆ แต่ละกฎ
แสดงถึงการเช่ือมโยงท่ีคน้พบระหวา่งแอตทริบิวตท่ี์แตกต่างกนัในชุดขอ้มูลดงัตารางท่ี 1  
 
ตารางท่ี 1 กฎการเช่ือมโยงท่ีสร้างขึ้นโดยอลักอริทึม Apriori   
 
กฎ ประเภทเหตุการณ์ ความหมาย ค่า lift  ค่า lev:(x.xx) [xxx] 

conv:(x.xx)   
ขอ้ท่ี 1   
IncidentType=Overturnedstraightline 
6,461 ==> Fatality=No 6,086 conf:(0.94) 
lift:(1.06) lev:(0.02) [344] conv:(1.91) 

อุบัติเหตุเกิดจากการพลิก
ค ว ่ า บ น ถนน เ ส้ น ต ร ง
เท่ากบั 6,461 คร้ัง==> และ
ไม่มีการการเสียชีวิตเท่ากบั 
6,086 คร้ัง ท่ีระดับความ
เช่ือมัน่ (conf.) เท่ากบั 94%  
 

ค่า lift:(1.06) แสดง
ให้เห็นความสัมพนัธ์
เ ชิ ง บ วก เ ล็ ก น้ อ ย          
ซ่ึ งหมายคว าม ว่ า
เหตุการณ์ก่อนหน้า
จะเ พ่ิมโอกาสท่ีจะ
เกิดผลท่ีตามมาขึ้ น 
6%  ( " เ ส้ น ต ร ง

ค่า lev: (0.02) [344] 
conv:(1.91) แสดงถึง
ค ว า ม แ ต ก ต่ า ง
ร ะห ว่ า งความ ถ่ี ท่ี
สังเกตไดแ้ละความถ่ี
ท่ี ค า ด ห วั ง              
หากเหตุการณ์ก่อน
หน้าและผลท่ีตามมา
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กฎ ประเภทเหตุการณ์ ความหมาย ค่า lift  ค่า lev:(x.xx) [xxx] 
conv:(x.xx)   

ก่อให้ เ กิดการพลิก
คว ่า") และเหตุการณ์
ท่ี ต า ม ม า  ( ก า ร
เสียชีวิต = "ไม่ใช่") 

เป็นอิสระจากกนั 
ตั ว เ ล ข ใ น ว ง เ ล็ บ
เ ห ล่ี ย ม  [ 344]  คื อ
ส่ ว น ส นั บ ส นุ น               
ซ่ึงบ่งช้ีว่ากฎเกิดขึ้น
ใน ชุ ด ข้อ มู ลบ่ อ ย
เพียงใดท่ีระดบัความ
เช่ือมัน่ (conv) = 1.91 
แสดงให้เห็นว่าผลท่ี
ตามมานั้นขึ้นอยู่กับ
การไม่มี เหตุการณ์
ก่ อ น ห น้ า ม า ก
เพียงใด ค่าท่ีสูงกว่า
บ่ ง บ อ ก ถึ ง
ความสัมพนัธ์ท่ีมาก 

ขอ้ท่ี 2 
IncidentType=Overturnedstraightline 
Climate=bright 5316 ==> Fatality=No 
4998    <conf:(0.94)> lift:(1.06) 
lev:(0.02) [273] conv:(1.86) 

อุบัติเหตุเกิดจากพลิกคว ่า
บนถนนเส้นตรงเท่ากับ 
5,316 ค ร้ัง==> และไม่ มี
การการ เ สีย ชี วิต เท่ ากับ 
4,998 ค ร้ัง ท่ีระดับความ
เช่ือมัน่ (conf.) เท่ากบั 94%  

ความหมายเดียวกับ
กฎข้อ 1  เหตุการณ์
ก่ อ น หน้ า จ ะ เ พ่ิ ม
โอกาสท่ีจะเกิดผลท่ี
ตามมาขึ้น 2 % 

ความหมายเดียวกับ
กฎข้อ 1  [273]  คือ
ส่ ว น ส นั บ ส นุ น           
ซ่ึงบ่งช้ีว่ากฎเกิดขึ้น
ใน ชุ ด ข้อ มู ลบ่ อ ย
เพียงใดท่ีระดบัความ
เช่ือมัน่ (conv) = 1.86 

ขอ้ท่ี 3 IncidentScene=Straightnoslope  
IncidentType=Overturnedstraightline 
5545 ==> Fatality=No 5212    
<conf:(0.94)> lift:(1.06) lev:(0.02) [284] 
conv:(1.85) 

อุบัติเหตุเกิดจากทางตรง
ไม่ลาดชันและจากพลิก
ค ว ่ า บ น ถนน เ ส้ น ต ร ง
เท่ากบั 5,545 คร้ัง==> และ
ไม่มีการการเสียชีวิตเท่ากบั 
5,212 ค ร้ัง ท่ีระดับความ
เช่ือมัน่ (conf.) เท่ากบั 94%  

ความหมายเดียวกับ
กฎข้อ 1 เหตุการณ์
ก่ อ น หน้ า จ ะ เ พ่ิ ม
โอกาสท่ีจะเกิดผลท่ี
ตามมาขึ้น 2 % 

ความหมายเดียวกับ
กฎ ข้ อ  1 [284]  คื อ
ส่วนสนับสนุน ซ่ึง
บ่งช้ีว่ากฎเกิดขึ้นใน
ชุ ด ข้ อ มู ล บ่ อ ย
เพียงใดท่ีระดบัความ
เช่ือมัน่ (conv) = 1.85 

ขอ้ท่ี 4 IncidentScene=Straightnoslope  
IncidentType=Overturnedstraightline 
Climate=bright 4595 ==> Fatality=No 
4308    <conf:(0.94)> lift:(1.06) 
lev:(0.01) [224] conv:(1.78) 

 อุบัติเหตุเกิดจากทางตรง
ไม่ลาดชันและจากพลิก
คว ่าบนถนนเส้นตรงและ
อากาศแจ่มใสเท่ากบั 4,595 
คร้ัง==> และไม่มีการการ

ความหมายเดียวกับ
กฎข้อ 1 เหตุการณ์
ก่ อ น หน้ า จ ะ เ พ่ิ ม
โอกาสท่ีจะเกิดผลท่ี
ตามมาขึ้น 1 % 

ความหมายเดียวกับ
กฎ ข้ อ  1 [224]  คื อ
ส่ ว น ส นั บ ส นุ น             
ซ่ึงบ่งช้ีว่ากฎเกิดขึ้น
ใน ชุ ด ข้อ มู ลบ่ อ ย
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กฎ ประเภทเหตุการณ์ ความหมาย ค่า lift  ค่า lev:(x.xx) [xxx] 
conv:(x.xx)   

เสียชีวิตเท่ากับ 4,308 คร้ัง 
ท่ี ร ะ ดั บ ค ว า ม เ ช่ื อ มั่ น 
(conf.) เท่ากบั 94%  

เพียงใดท่ีระดบัความ
เช่ือมัน่ (conv) = 1.78 

ขอ้ท่ี 5 
Assumption=Drivingthanspeedlimit  
IncidentType=Overturnedstraightline 
5192 ==> Fatality=No 4864    
<conf:(0.94)> lift:(1.05) lev:(0.02) [250] 
conv:(1.76) 

อุบติัเหตุเกิดจากขบัเร็วเกิน
อตัราก าหนด และจากพลิก
ค ว ่ า บ น ถนน เ ส้ น ต ร ง 
เท่ากบั 5,192 คร้ัง==> และ
ไม่มีการการเสียชีวิตเท่ากบั 
4,864 ค ร้ัง ท่ีระดับความ
เช่ือมัน่ (conf.) เท่ากบั 94% 

ความหมายเดียวกับ
กฎข้อ 1 เหตุการณ์
ก่ อ น หน้ า จ ะ เ พ่ิ ม
โอกาสท่ีจะเกิดผลท่ี
ตามมาขึ้น 5 % 

ความหมายเดียวกับ
กฎข้อ 1 [250]  คือ
ส่ ว น ส นั บ ส นุ น        
ซ่ึงบ่งช้ีว่ากฎเกิดขึ้น
ใน ชุ ด ข้อ มู ลบ่ อ ย
เพียงใดท่ีระดบัความ
เช่ือมัน่ (conv) = 1.76 

   
 ตารางขอ้มูลน้ีน าเสนอการวิเคราะห์อุบติัเหตุจากการพลิกคว ่าบนถนนเส้นตรงและปัจจยัต่าง ๆ          

ท่ีเก่ียวขอ้ง โดยสรุปสาระส าคญัไดด้งัน้ี 
 กฎขอ้ท่ี 1 อุบติัเหตุจากการพลิกคว ่าบนถนนเส้นตรง 6,461 คร้ังส่งผลให้ไม่มีการเสียชีวิต 6,086 
คร้ัง ท่ีความเช่ือมัน่ 94% ค่า lift 1.06 บ่งช้ีว่าโอกาสเกิดการเสียชีวิตลดลงเล็กน้อย (6%) จากเหตุการณ์น้ี               
ค่า lev 0.02 แสดงความแตกต่างระหว่างความถ่ีท่ีคาดหวงัและสังเกตได้ ส่วนสนับสนุนคือ 344 มีค่า 
confidence 1.91 
 กฎขอ้ท่ี 2 อุบติัเหตุจากการพลิกคว ่าบนถนนเส้นตรงในสภาพอากาศแจ่มใส 5,316 คร้ัง ไม่มีการ
เสียชีวิต 4,998 คร้ัง ท่ีความเช่ือมัน่ 94% ค่า lift 1.06 แสดงถึงโอกาสท่ีผลลพัธ์จะเกิดขึ้นเช่นเดียวกบักฎขอ้ท่ี 
1 มีส่วนสนบัสนุน 273 และค่า confidence 1.86 
 กฎขอ้ท่ี 3 อุบติัเหตุจากถนนตรงไม่ลาดชันและพลิกคว ่าบนถนนเส้นตรง 5,545 คร้ัง ไม่มีการ
เสียชีวิต 5,212 คร้ัง ท่ีความเช่ือมัน่ 94% ค่า lift 1.06 บ่งช้ีว่าโอกาสการเสียชีวิตลดลงเช่นเดียวกบักฎขอ้ท่ี 1        
มีส่วนสนบัสนุน 284 และค่า confidence 1.85 
 กฎขอ้ท่ี 4 อุบติัเหตุจากถนนตรงไม่ลาดชนั, พลิกคว ่าบนถนนเส้นตรงและอากาศแจ่มใส 4,595 
คร้ัง ไม่มีการเสียชีวิต 4,308 คร้ัง ท่ีความเช่ือมัน่ 94% ค่า lift 1.06 บ่งช้ีถึงความสัมพนัธ์เล็กน้อยกบัการลด
โอกาสการเสียชีวิต มีส่วนสนบัสนุน 224 และค่า confidence 1.78 
 กฎขอ้ท่ี 5: อุบติัเหตุจากการขบัเร็วเกินก าหนดและพลิกคว ่าบนถนนเส้นตรง 5,192 คร้ัง ไม่มีการ
เสียชีวิต 4,864 คร้ัง ท่ีความเช่ือมัน่ 94% ค่า lift 1.05 แสดงถึงการลดโอกาสการเสียชีวิต 5% จากการขบัเร็ว    
มีส่วนสนบัสนุน 250 และค่า confidence 1.76 
 ทั้งหมดน้ีแสดงถึงการวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ระหว่างปัจจัยต่าง ๆ กับการเกิดอุบัติเหตุและ
ผลลพัธ์ท่ีเกิดขึ้น โดยการใชค้่า lift, lev และ confidence เป็นเกณฑใ์นการวิเคราะห์ขอ้มูล 
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สรุปผล  
 กฎการเช่ือมโยงท่ีสร้างขึ้นโดยอลักอริทึม Apriori ทั้ง 5 ขอ้ระบุถึงความสัมพนัธ์ท่ีของอุบติัหตุเกิด
จากการพลิกคว ่าของยานพาหนะบนถนนเส้นตรง และไม่มีผูเ้สียชีวิต ระดบัความเช่ือมัน่ 94%  การคน้พบน้ี
ช้ีใหเ้ห็นถึงรูปแบบท่ีสอดคลอ้งกนั ซ่ึงเหตุการณ์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการพลิกคว ่าของยานพาหนะบนถนนทางตรง 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งในสภาพอากาศท่ีสดใสและเม่ือขบัรถเร็วกว่าอตัราก าหนด ซ่ึงทางภาครัฐและผูดู้แลดา้น
การจราจรควรมุ่งเนน้การบงัคบัใชก้ฎจราจรท่ีเก่ียวกบัการจ ากดัความเร็วและให้ความรู้ดา้นความปลอดภยั
ทางถนนเพื่อลดเหตุการณ์รถพลิกคว  ่าบนถนนทางตรง 
  

อภิปรายผลและข้อเสนอแนะในการน าผลการวิจัยไปใช้ 
 เม่ือเจาะลึกในข้อมูลทางสถิตด้านอ่ืนประกอบพบกว่าอุบัติหตุเกิดจากบนถนนเส้นตรงนั้น             
มีสาเหตุท่ีมาท่ีส าคญัคือขบัรถเร็วเกินอตัราก าหนด 3,184 เหตุการณ์ เกิดจากคนหรือรถหรือสัตวต์ดัหน้า
กระชั้นชิด และมาดว้ยความเร็วจึงก่อให้เกิดอุบติัเหตุ 608 เหตุการณ์ นอกจากน้ีถนนเส้นตรงก่อให้เกิดการ
หลบัใน และเกิดการฝ่าฝืนสัญญาณไฟและเคร่ืองหมายจราจรเพราะหยดุหา้งรถไม่ทนั 
 1. ความสัมพนัธ์ระหวา่งเหตุการณ์พลิกคว  ่าบนถนนเส้นตรงและการไม่มีผูเ้สียชีวิต 
 การวิเคราะห์ความสัมพันธ์  โดยผลการวิจัยพบว่ามีความสัมพันธ์เชิงบวกเล็กน้อยระหว่าง
เหตุการณ์พลิกคว ่าบนถนนเส้นตรงกับการไม่มีผูเ้สียชีวิต ค่า lift ของกฎน้ีอยู่ท่ี 1.06 และความเช่ือมั่น 
(Confidence) อยู่ท่ี 94% ซ่ึงแสดงให้เห็นว่าเหตุการณ์พลิกคว ่าบนถนนเส้นตรงมกัไม่ค่อยส่งผลให้เกิดการ
เสียชีวิต 
 ขอ้คิดเห็น สาเหตุหน่ึงท่ีท าให้เหตุการณ์พลิกคว ่าบนถนนเส้นตรงมีความเก่ียวขอ้งกบัการไม่มี
ผูเ้สียชีวิตอาจเป็นเพราะการพลิกคว ่าบนถนนเส้นตรงอาจเกิดขึ้ นท่ีความเร็วต ่า หรือเกิดในลักษณะท่ี            
ไม่รุนแรงพอท่ีจะก่อให้เกิดการเสียชีวิต อีกประการหน่ึงอาจเป็นเพราะผูข้บัขี่มีโอกาสเตรียมตวัหรือปรับตวั
เพื่อลดความเส่ียงไดม้ากกวา่ในกรณีท่ีเกิดอุบติัเหตุบนถนนท่ีมีความลาดชนัหรือโคง้ 
 การสนบัสนุนจากงานวิจยัผลการวิจยัน้ีสอดคลอ้งกบัการศึกษาโดย Theofilatos & Yannis, (2014) 
ท่ีพบว่าอุบติัเหตุท่ีเกิดขึ้นบนถนนท่ีมีเส้นตรงมกัมีโอกาสท าให้เกิดการบาดเจ็บหรือการเสียชีวิตท่ีน้อยกว่า
บนถนนท่ีมีความลาดชนัหรือโคง้ เน่ืองจากผูข้บัขี่มีโอกาสเห็นอุปสรรคและมีเวลาเตรียมตวัในการหลบหลีก
มากขึ้น 
 2. ความสัมพนัธ์ระหวา่งอุบติัเหตุในสภาพอากาศแจ่มใสและการไม่มีผูเ้สียชีวิต 
 การวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ จากขอ้มูลแสดงให้เห็นว่ามีความสัมพนัธ์ระหว่างการเกิดอุบติัเหตุ
พลิกคว ่าบนถนนเส้นตรงในสภาพอากาศแจ่มใสกับการไม่มีผูเ้สียชีวิต ( lift = 1.06, confidence = 94%)            
ซ่ึงหมายความวา่เม่ือเกิดอุบติัเหตุในสภาพอากาศท่ีดี ความเป็นไปไดท่ี้จะไม่มีผูเ้สียชีวิตเพิ่มขึ้นเลก็นอ้ย 
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 ขอ้คิดเห็น สภาพอากาศท่ีดีมกัส่งผลใหผู้ข้บัขี่มีวิสัยทศัน์ท่ีชดัเจนและการควบคุมรถท่ีดีขึ้น ท าให้
ลดโอกาสการเกิดอุบติัเหตุท่ีรุนแรง อย่างไรก็ตาม การขบัขี่ในสภาพอากาศท่ีแจ่มใสอาจท าให้ผูข้บัขี่รู้สึก
มัน่ใจมากเกินไป และขบัขี่ดว้ยความเร็วสูง ซ่ึงอาจเป็นปัจจยัเส่ียงเพิ่มขึ้นได ้
 การสนับสนุนจากงานวิจยั จากการศึกษาของ Quddus, Wang, & Ison (2010) ช้ีให้เห็นว่าสภาพ
อากาศท่ีดีมีความสัมพนัธ์กบัการลดลงของอุบติัเหตุรุนแรง และการวิจยัโดย Edwards (1998) พบวา่อุบติัเหตุ
ในสภาพอากาศท่ีดีมกัมีความรุนแรงนอ้ยกวา่สภาพอากาศท่ีไม่ดี เช่น ฝนตกหรือหมอกหนา 
 3. ความสัมพนัธ์ระหวา่งการขบัเร็วเกินก าหนดและการไม่มีผูเ้สียชีวิต 
 การวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ แมว้า่การขบัเร็วเกินก าหนดจะเป็นปัจจยัเส่ียงหลกัในการเกิดอุบติัเหตุ 
แต่ผลการวิจยัน้ีพบวา่ มีความสัมพนัธ์กบัการไม่มีผูเ้สียชีวิต (lift = 1.05, confidence = 94%) ซ่ึงแสดงใหเ้ห็น
วา่การขบัเร็วเกินก าหนดไม่จ าเป็นตอ้งน าไปสู่การเสียชีวิตเสมอไป 
 ขอ้คิดเห็น การขบัเร็วเกินก าหนดอาจท าให้เกิดอุบติัเหตุท่ีไม่รุนแรงในบางกรณี เช่น การพลิกคว  ่า
บนถนนเส้นตรงท่ีไม่มีส่ิงกีดขวาง ซ่ึงผูข้บัขี่สามารถควบคุมสถานการณ์ไดดี้กว่า อย่างไรก็ตาม การขบัเร็ว
ยงัคงเป็นปัจจยัเส่ียงท่ีส าคญัในการเกิดอุบติัเหตุรุนแรง ดงันั้นการใช้ความเร็วอย่างเหมาะสมและการเพิ่ม
มาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายจึงเป็นส่ิงจ าเป็น 
 การสนับสนุนจากงานวิจยั จากงานวิจยัของ Elvik, Høye, Vaa, & Sørensen (2009) ช้ีให้เห็นว่า
การขบัรถเร็วเกินก าหนดเป็นปัจจยัท่ีท าให้ความรุนแรงของอุบติัเหตุเพิ่มขึ้น อย่างไรก็ตาม การศึกษาโดย 
Abdel-Aty & Radwan, (2000) ระบุว่าความเร็วท่ีสูงกว่าอัตราท่ีก าหนดในบางกรณีอาจไม่ส่งผลให้เกิด
อุบติัเหตุร้ายแรงเสมอไป หากมีการควบคุมความเร็วและสถานการณ์รอบตวัไดอ้ยา่งเหมาะสม 
 ค าแนะน าส าหรับหน่วยงานท่ีดูแลและข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 
 1. น าเทคโนโลยมีาประยกุตใ์ชใ้นการควบคุมและบงัคบัใชพ้ร้อมกฎหมาย เช่น อุปกรณ์ตรวจสอบ
ความเร็ว เพื่อลดการเกิดอุบติัเหตุและลงโทษการขบัรถเร็วเกิดอตัราก าหนดอยา่งเคร่งครัด 
 2. การก าหนดมาตรฐานความปลอดภัยของยานพาหนะ โดยพิจารณาการปรับเปล่ียนการ
ออกแบบถนนเพื่อแกไ้ขปัญหาท่ีเก่ียวขอ้งกบัถนนทางตรง โดยมีเป้าหมายเพื่อกระตุน้การต่ืนตวัของผูข้บัขี่  
และหามาตรการป้องกนัความเหน่ือยลา้ส าหรับผูข้บัขี่รถยนต์ 
 3. พฒันามาตรการความปลอดภยับนถนนเส้นตรง โดยจดัโครงการรณรงคใ์ห้ความรู้ถึงอนัตราย
จากการขบัขี่ขณะเหน่ือยลา้และสนบัสนุนให้หยุดพกัเป็นประจ าระหว่างการเดินทางไกลและส่งเสริมพื้นท่ี
พักผ่อนส าหรับผูข้ ับขี่  และร่วมมือกับหน่วยงานท้องถ่ินส่งเสริมการรณรงค์ให้ประชาชนตระหนักรู้                
เพื่อส่งเสริมพฤติกรรมการขบัขี่ท่ีมีความรับผิดชอบและเอาใจใส่ 
 4. การให้ความรู้และรณรงค์เร่ืองความปลอดภยัในการขบัขี่ โดยสร้างช่องทางการส่ือสารกบัผูมี้
ส่วนไดส่้วนเสียท่ีเก่ียวขอ้ง เพื่อรวบรวมการสนบัสนุนจากชุมชนส าหรับโครงการริเร่ิมดา้นความปลอดภยั
ทางถนน 
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 5. ส่งเสริมการใชก้ฎหมายจ ากดัความเร็วอย่างเคร่งครัด จากขอ้มูลท่ีพบว่าอุบติัเหตุจากการขบัรถ
เกินความเร็วท่ีก าหนดมีความเส่ียงน้อยต่อการเสียชีวิต แต่อาจก่อให้เกิดการพลิกคว ่าบนถนนเส้นตรง           
การบงัคบัใชก้ฎหมายจ ากดัความเร็วอย่างเคร่งครัดจะช่วยลดอุบติัเหตุและเพิ่มความปลอดภยัของผูข้บัขี่ได้
มากขึ้น 
 ส าหรับการท าวิจยัในขั้นต่อไป เพื่อศึกษาปัญหาอุบติัเหตุและคน้หามาตรการป้องกนันั้น ควรเพิ่ม
ขยายชุดขอ้มูลและรวบรวมตวัแปรและปัจจยัท่ีหลากหลายมากขึ้น ซ่ึงมีส่วนท าใหเ้กิดอุบติัเหตุทางถนน เช่น 
สภาพถนน ขอ้มูลจ าเพาะของยานพาหนะ และสถิติประชากรของผูข้บัขี่ ส่ิงน้ีจะช่วยใหเ้ขา้ใจสาเหตุท่ีแทจ้ริง
ได้ครอบคลุมมากขึ้น รวมถึงพฒันาและใช้ระบบตรวจสอบแบบเรียลไทม์โดยใช้เทคโนโลยีขั้นสูง เช่น 
Internet of Things (IoT) ท าใหเ้กิดการพยากรณ์เชิงรุกได ้นอกจากน้ีการศึกษาวิเคราะห์พฤติกรรมเชิงลึกของ
ผูข้บัขี่เพื่อท าความเขา้ใจรูปแบบท่ีน าไปสู่พฤติกรรมเส่ียง ใชเ้ทคโนโลยีเกิดใหม่ เช่น วิชนัซิสเต็ม (Vision 
System) และปัญญาประดิษฐ์ (Artificial Intelligence) เพื่อติดตามการกระท าของผูข้บัขี่และให้ขอ้มูลเชิงลึก
เก่ียวกบัพฤติกรรมท่ีอาจน าไปสู่การเกิดอุบติัเหตุ  
 

องค์ความรู้ใหม่ท่ีได้รับจากการวิจัย 
 กล่าวคือการประยุกต์ใชเ้ทคโนโลยีในการวิเคราะห์ขอ้มูลอุบติัเหตุ แสดงให้เห็นถึงความส าคญั
ของการใช้เทคโนโลยีในการวิเคราะห์ขอ้มูลขนาดใหญ่ (Big Data) และการท าเหมืองข้อมูลเพื่อค้นหา
ความสัมพนัธ์ท่ีซบัซอ้นระหวา่งปัจจยัต่าง ๆ การใชเ้คร่ืองมืออยา่ง Power BI และ Apriori Algorithm ช่วยให้
สามารถวิเคราะห์และส่ือสารผลลพัธ์ไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ สามารถแสดงผลการวิเคราะห์ในรูปแบบท่ี
เขา้ใจง่ายและน าไปใชไ้ดท้นัที การสร้างโมเดลความสัมพนัธ์ช่วยให้สามารถท านายแนวโนม้และประเมิน
ความเส่ียงไดดี้ขึ้น องคค์วามรู้ในดา้นน้ีช่วยให้เขา้ใจถึงวิธีการน าเทคโนโลยมีาใชใ้นการวิเคราะห์และแกไ้ข
ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนได้อย่างมีประสิทธิภาพ และการใช้เทคนิคจากการท าเหมืองข้อมูลอัลกอริทึม         
อพริโอริในการน าเสนอต่อผูก้  าหนดนโยบายเพื่อการตดัสินใจในการลดสาเหตุของอุบติัเหตุจราจร 
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