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บทคัดย่อ 
 การวิจัยคร้ังนี้ มุ่งศึกษาระบบโลจิสติกส์การท่องเที่ยวเชื่อมโยงไทย-ลาว ในพื้นที่
เขตเศรษฐกิจพิเศษมุกดาหาร-สะหวัน-เซโนและนครพนม-ท่าแขก โดยใช้แนวคิดระบบ 
โลจิสติกส์การท่องเที่ยวที่มองว่าโลจิสติกส์การท่องเที่ยว คือ กระบวนการสําคัญที่จะเชื่อม
ประสานกิจกรรมต่าง ๆ ในเส้นทางท่องเที่ยว ทําให้การเดินทางท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยว
ลื่นไหลจากจุดเร่ิมต้นไปจนถึงสิ้นสุดการเดินทาง จนได้รับความพึงพอใจสูงสุดจาก
นักท่องเที่ยว การวิจัยคร้ังนี้ใช้วิธีวิทยาทั้งเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) และ 
เชิงปริมาณ (Quantitative Research) วิธีวิจัยเชิงคุณภาพ ดําเนินการโดยใช้กระบวนการ
สํารวจและสัมภาษณ์ผู้มีส่วนเก่ียวข้องที่ เป็นบุคคลสําคัญ ส่วนวิธีวิทยาเชิงปริมาณ 
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ใช้แบบสอบถามเพื่อเก็บข้อมูลเชิงสถิติ จากนั้นวิเคราะห์ข้อมูลเชิงพรรณนาอีกคร้ัง  
เพื่อเขียนรายงานการวิจัยตามวัตถุประสงค ์ผลการศึกษาสามารถสรุปได้ 4 ประการ ดังนี้  
 ประการที่ 1 ความพร้อมของระบบโลจิสติกส์การท่องเที่ยวบางระบบในจังหวัด
นครพนม-มุกดาหารไม่สอดคล้องกันแขวงคําม่วนและแขวงสะหวันนะเขต ประการที่ 2  
ในการประเมินระบบโลจิสติกส์ในจังหวัดนครพนมและมุกดาหารจํานวน 14 ตัวชี้วัด พบว่า 
มีตัวชี้วัดที่ทั้งสองจังหวัดขาดความพร้อม คือ 1) การบริการสัญญาณอินเตอร์เนต็สาธารณะ
ในแหล่งท่องเที่ยว 2) การบริการจุดพยาบาล/หน่วยแพทย์ 3) การใช้พลังงานทางเลือกใน
แหล่งท่องเที่ยว 4) จุดต้อนรับนักท่องเที่ยวและจุดพักสําหรับนักท่องเที่ยว สาเหตุประการ
สําคัญของความไม่พร้อม คือ ยังไม่มีการกําหนดนโยบายระดับจังหวัดให้มีแผนพัฒนา
ระบบโลจีสติกส์การท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยว ประการที่ 3 จากความไม่พร้อมในบาง
ประการของระบบโลจีสติกส์การท่องเที่ยว ส่งผลให้การขับเคลื่อนนโยบายการท่องเที่ยว
เชื่อมโยงไทย-ลาว ยังคงไม่สามารถพัฒนาความร่วมมือได้อย่างเต็มศักยภาพและจะมีผลให้
นโยบายการเชื่อมต่อแบบไร้รอยต่อระหว่างรัฐบาลไทยและรัฐบาลลาวจะเป็นไปอย่างล่าช้า 
 ประการที่ 4 เมื่อนําผลการศึกษามาวิเคราะห์ลักษณะเมืองนครพนมและมุกดาหาร 
พบว่า มีลักษณะแตกต่างกัน คือ นครพนมเป็นเมืองการท่องเที่ยวนําการค้า ส่วนมุกดาหาร
เป็นเมืองการค้านําการท่องเที่ยว ทั้งสองเมืองจําเป็นต้องกําหนดแผนพัฒนาจังหวัดให้
สอดคล้องกับลักษณะของเมือง 
 ข้อเสนอแนะจากการศึกษา คือ เสนอให้จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร 
มีแผนพัฒนาระบบโลจีสติกส์การท่องเที่ยวให้ครบทั้ง 14 ตัวชี้วัด และเสนอให้มีการกําหนด
พื้นที่ปฏิบัติการดําเนินการในแหล่งท่องเที่ยวสําคัญเพื่อเป็นต้นแบบ 2 แห่ง คือ  
1) พระธาตุพนม อําเภอธาตุพนม จังหวัดนครพนม 2) อุทยานสมเด็จย่า อําเภอดอนตาล 
จังหวัดมุกดาหาร และเสนอให้ทั้งสองจังหวัดกําหนดแนวทางการพัฒนาเมืองให้สอดคล้อง
กับสภาพเศรษฐกิจ สังคม วัฒนธรรมและการเมือง คือ ตัวเมืองนครพนมเป็นเมือง 
การท่องเที่ยวนําการค้า ส่วน ตัวเมืองมุกดาหารเป็นเมืองการค้านําการท่องเที่ยว 
 
คําสําคัญ: ระบบโลจสิติกส์การท่องเที่ยว/ เขตเศรษฐกิจพิเศษ/  
   การท่องเที่ยวเชื่อมโยงไทย-ลาว 
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ABSTRACT 
 The investigators aimed to study tourism logistics linkage Thailand-
Laos along the Mekong River, Mukdahan Special Economic Zone- Savan Seno 
and Nakkon Phanom- Thakhek, by using tourism logistics system viewing that 
the tourism logistics was a major process linking various activities along tourism 
route. This led the tourism to be in progress from starting point to destination 
and received the tourists’ highest level of satisfaction. This research used both 
qualitative research and quantitative research methods. Qualitative research 
methods proceeded by using the survey process and interviewing 
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stakeholders who were important persons. For quantitative research method, 
the questionnaire was used to collect statistical data. Before analyzing 
descriptive data again to write a research report for the purpose. The research 
findings could be concluded in 4 issues as follows:   
 Firstly, there was no congruence between some systems of tourism 
logistics in Mukdahan and Nakon Phanom, and Kammuan and Savan- Seno. 
Secondly, with respect to the evaluation in 14 indicators of tourism logistics 
in Nakon Phanom and Mukdahan provinces, it found that both provinces had 
some indicators which were not ready including 1) the public internet service 
in tourism location, 2) the nursing point service/medical unit, 3) the alternative 
energy use in tourism location, and 4) the greeting place for tourists and resting 
point for tourists. The major causes of being not ready was that there was no 
provincial policy in development plan of tourism logistics in tourism location.  
Thirdly, some points in tourism logistics system were not ready.  As a result, 
the movement of tourism policy linkage Thailand-Laos could not develop the 
cooperation with full potentiality.   Consequently, the implementation of no 
edge pint in linkage policy between the Thai government and the Laos 
government was slow.  Fourthly, according to the research finding analysis of 
Nakon Phanom and Mukdahan cities, it found that there were differences since 
Nakon Phanom was the city that tourism was dominant than trade.   But, 
Mukdahan was the city that trade was more dominant than tourism.   It was 
necessary for both cities to determine the provincial developmental plan 
being congruent with city character.    
 The recommendations of this study were:  1)  Nakon Phanom and 
Mukdahan provinces should establish all of 14 indicators in the tourism 
logistics developmental plan, and 2)  the implementation area should be 
determined in major tourism places for being a prototype in 2 locations:  1. 
Phra That Phanom, Thatphanom District, Nakon Phanom Province and 2. 
Somdejya Park, Dontal District, Mukdahan Province. In addition, both provinces 
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should specify the guidelines or directions for city development to be 
congruent with economic, social, cultural, and political conditions:  Nakon 
Phanom was the city that tourism was dominant than trade, and Mukdahan 
was the city that trade was more dominant than tourism. 
 
KEYWORDS: Tourism Logistics/ Special Economic Zone/ Tourism Linkage  
     Thailand-Laos 
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บทนํา 
 ระบบโลจิสติกส์การท่องเที่ยว เก่ียวข้องกับการออกแบบเส้นทาง การขนส่ง
นักท่องเที่ยว การบริการด้านข้อมูลข่าวสาร การบริการความสะดวก ด้านการเงินการใช้จ่าย
ในเส้นทางท่องเที่ยว ซึ่งเป็นระบบสําคัญที่จะส่งผลให้เกิดการท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยว 
(ไพรัช พิบลูย์รุ่งโรจน์, 2552) จังหวัดนครพนม-มุกดาหาร-แขวงคําม่วน-แขวงสะหวันนะเขต 
เป็นพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษที่ถูกกําหนดข้ึนเมื่อปี พ.ศ.2558 มีแนวโน้มจะเกิดการเชื่อมโยง
ทางเศรษฐกิจการค้า การลงทุนและการท่องเที่ยวไทย-ลาวมากข้ึนในอนาคต (สมพงษ์  
ศิริโสภณศิลป์ และคณะ, 2558) ลาวเป็นประเทศเพื่อนบ้านที่มีพรมแดนติดกับไทย และ
เป็นหนึ่งในประเทศสมาชิกสมาคมประชาชาติแห่งเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ (Association 
of South East Asian Nations: ASEAN) หรืออาเซียน อีกทั้งไทยเคยมีบทบาทในการ
ลงทุนในลาวมากที่สุดเมื่อเทียบกับการลงทุนจากประเทศอ่ืนก่อนที่ในระยะหลังจีน
กลายเป็นประเทศที่มีเงินลงทุนสะสมมากที่สุดในปัจจุบัน (เณศรา สุขพานิช, 2560) ปัจจุบัน
วิถีชวีิตประจําวันของคนไทยและคนลาวยังคงมีการค้าขาย แลกเปลี่ยนสินค้ากันเป็นประจํา 
ด้านการท่องเที่ยวมีการส่งต่อลูกค้าในธุรกิจการท่องเที่ยว มีการสนับสนุนแลกเปลี่ยนข้อมูล
กันทั้งภาครัฐและเอกชน รวมถึงประชุมหารือกันเพื่อพัฒนาด้านการท่องเที่ยวอย่างต่อเนื่อง 
(ประจวบ จันทร์หมื่น, 2558) แต่อย่างไรก็ตาม เมื่อพิจารณาถึงสถานการณ์ปัญหาที่เกิดข้ึน 
ยังคงพบว่า การบูรณาการเชิงนโยบายระหว่างประเทศไทย-ลาว เพื่อให้เกิดการเชื่อมโยง 
ในมิติการพัฒนาการท่องเที่ยวร่วมกันยังคงมีข้อติดขัดหลายประการ โดยเฉพาะในด้าน 
การพัฒนาระบบโลจีสติกส์เพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยว ทั้งสองประเทศยังขาดแนวทาง
การบูรณาการการเชื่อมโยงที่เป็นรูปธรรม การวิจัยเร่ือง ระบบโลจิสติกส์เพื่อการท่องเที่ยว
เชื่อมโยงตามลําน้ําโขงไทย-ลาว กรณีศึกษา พื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษมุกดาหาร-สะหวัน- 
เซโนและนครพนม-ท่าแขก มุ่งเสนอแนวทางในการพัฒนาเมืองท่องเที่ยวเชื่อมโยงไทย-ลาว 
ให้มีทิศทางการพัฒนาที่ชัดเจนยิ่งข้ึน   
 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
 1. เพื่อศึกษาระบบโลจิสติกส์การท่อง เที่ยวเชื่ อมโยงไทย-ลาว ในพื้นที ่
เขตเศรษฐกิจพิเศษมุกดาหาร-สะหวัน-เซโนและนครพนม-ท่าแขก  
 2. เพื่อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาเมืองท่องเที่ยวตามลําน้ําโขงไทย-ลาว 
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แนวคิดท่ีใช้ในการวิจัย 
 การศึกษาคร้ังนี้คณะวิจัยใช้แนวคิดการจัดการระบบโลจิสติกส์เพื่อการท่องเที่ยว
เป็นหลัก เป็นแนวคิดต่อยอดจากการศึกษาของคมสัน สุริยะ (2551) ที่ได้อธิบายให้เห็นว่า
แนวคิดเร่ืองโลจิสติกส์สําหรับการท่องเที่ยว (Tourism Logistics) คล้ายคลึงกับเร่ือง 
การขนส่งสําหรับการท่องเที่ยว (Tourism and Transport) แต่ครอบคลุมกว้างกว่า  
โดยโลจิสติกส์สําหรับการท่องเที่ยวครอบคลุม 3 เร่ืองใหญ่ คือ การขนส่งนักท่องเที่ยวและ
วัตถุสิ่งของ (Physical Flow) การให้และรับข้อมูลข่าวสาร (Information Flow) และ 
การรับจ่ายเงิน (Financial Flow) ในขณะที่ เ ร่ืองการขนส่งสําหรับการท่องเที่ยวจะ
ครอบคลุมเฉพาะเร่ืองการขนส่งนักท่องเที่ยวและวัตถุสิ่งของเท่านั้น  
 จากนั้นแนวคิดการศึกษาเก่ียวกับการจัดการโลจิสติกส์ของการท่องเที่ยว 
มีพัฒนาการเพิ่มข้ึน ดังที่ ไพรัช พิบูลย์รุ่งโรจน์ (2552) ได้กล่าวถึง องค์ประกอบของ 
การจัดการโลจสิติกส์ของแหล่งท่องเที่ยว (PIFFS Analysis) The Five Core Components 
of Logistics of Tourist Attractions) ไว้ ใน 5 ด้ าน  คือ  1) การส่ งต่อทางกายภาพ 
(Physical Flow) 2) การส่งต่อด้านข้อมูลข่าวสาร (Information Flow) 3) การส่งต่อทาง
การเงิน (Financial Flow) 4) สาธารณูปโภค (Facilitating Infrastructure) 5) ความยั่งยืน 
(Sustainability) 
 จากการทบทวนแนวคิดและทฤษฎีที่เก่ียวข้อง ทําให้เห็นว่าการศึกษาระบบ 
โลจิสติกส์การท่องเที่ยวมีองค์ประกอบสําคัญดังที่ได้กล่าวมาในเบื้องต้น ซึ่งคณะวิจัยนํามา
ประยุกต์ใช้เปน็ตัวชี้วัดในการประเมินระบบโลจิสติกส์การท่องเที่ยวในการวิจัยคร้ังนี้จํานวน 
14 ตัวชี้วัด ดังรายละเอียดในวิธีการดําเนินการวิจัยที่จะกล่าวถึงในลําดับต่อไป  
 

วิธีการดําเนินการวิจัย  
 การวิจัยคร้ังนี้คณะวิจัยใช้วิธีวิทยาทั้งเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) และ
เชิงปริมาณ (Quantitative Research) วิธีวิจัยเชิงคุณภาพ ดําเนินการโดยใช้กระบวนการ
สํารวจและสัมภาษณ์ผู้มีส่วนเก่ียวข้องที่เป็นบุคคลสําคัญ ส่วนวิธีวิทยาเชิงปริมาณจะใช้
แบบสอบถามเพื่อเก็บข้อมูลเชิงสถิติ ก่อนจะวิเคราะห์ข้อมูลเชิงพรรณนาวิเคราะห์อีกคร้ัง 
เพื่อเขียนรายงานการวิจัยตามวัตถุประสงค์ โดยมรีายละเอียดวิธีการดําเนินการวิจัยดังนี้  
 
 



วารสารด้านการบริหารรัฐกิจและการเมือง   
ปีที่ 8  ฉบับที่ 1 (มกราคม-เมษายน 2562) 

 52 

 เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 
 1. การสังเกตแบบมีส่วนร่วม 
 การสังเกตแบบมีส่วนร่วม เน้นศึกษาบริบทชุมชนและแหล่งท่องเที่ยว กิจกรรมการ
ท่องเที่ยว ลักษณะของเมืองท่องเที่ยวและระบบโลจสิติกส์ที่เก่ียวข้องกับการท่องเที่ยวไทย-
ลาว   
 2. แบบสัมภาษณ์/แบบสอบถาม 
 การสัมภาษณ์ในการวิจัยคร้ังนี้ นักวิจัยจะทําการวิเคราะห์กลุ่มผู้มีส่วนได้เสียใน
เบื้องต้น ประกอบด้วย กลุ่มนักท่องเที่ยว กลุ่มผู้ประกอบการ กลุ่มเจ้าหน้าที่รัฐของทั้ง  
2 ประเทศ เพื่อกําหนดขอบเขตในการสัมภาษณ์ในประเด็นสําคัญที่เก่ียวข้องกับการวิจัย 
จากนั้นทําการสัมภาษณ์ใน 2 ลักษณะ คือ การสัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth Interview) ใช้
เก็บรวบรวมข้อมูลด้านการพัฒนาการท่องเที่ยวที่สอดคล้องกับการพัฒนาการท่องเที่ยวใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษ จากนั้นใชแ้บบสมัภาษณ์ที่มีโครงสร้าง (Structured Interview) เพื่อใช้
สัมภาษณ์เจ้าหน้าที่ ผู้ประกอบการ นักท่องเที่ยว โดยโครงสร้างคําถามประกอบด้วย 
นโยบายการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษในพื้นที่วิจัยเป็นอย่างไร ผลการดําเนินงานที่ผ่านมา
เป็นอย่างไร จากนั้นสัมภาษณ์ภาคธุรกิจที่ เ ก่ียวข้องกับการพัฒนาระบบโลจิสติกส ์
การท่องเที่ยวในพื้นที่ว่ามีการดําเนินการหรือไม่ อย่างไร   
 3. การจัดประชุมระดมความคิดเห็นและสํารวจระบบโลจีสติกส์ในแหล่งท่องเที่ยว 
 การประชุมกลุ่มในการศึกษาคร้ังนี้ มุ่งเน้นการประชุมเชิงปฏิบัติการอย่างม ี
ส่วนร่วม ประกอบด้วย คณะวิจัย ผู้แทนจากหน่วยราชการที่เก่ียวข้อง ผู้ประกอบการ ชุมชน
ท่องเที่ยว โดยมีประเด็น การศึกษาเก่ียวกับระบบโลจิสติกส์การท่องเที่ยว เป็นประเด็น
ศึกษาหลัก คณะวิจัยจัดประชุมเพื่อระดมความคิดสร้างแบบประเมินแหล่งท่องเที่ยวในเขต
เศรษฐกิจพิเศษว่ามีการจัดระบบโลจิสติกส์การท่องเที่ยวอย่างไร มีการดําเนินการหรือไม่ 
โดยได้กําหนดตัวชี้วัด 14 ตัว ประกอบด้วย 1) การพัฒนาการเดินทางสู่แหล่งท่องเที่ยว  
2) จุดต้อนรับนักท่องเที่ยว 3) จุดพักสําหรับนักท่องเที่ยว 4) เส้นทางการเดินทางภายใน
แหล่งท่องเที่ยว 5) แผนที่ท่องเที่ยว 6) ป้ายบอกทาง 7) การบริการด้านการเงินสําหรับ
นักท่องเที่ยว 8) การบริการด้านห้องน้ํา 9) การบริการสัญญาณโทรศัพท์ 10) การบริการ
สัญญาณอินเตอร์เน็ต 11)  การบริการจุดพยาบาล/หน่วยแพทย์  12) จุดทิ้ งขยะ  
13) การแยกขยะ 14) การใช้พลังงานทางเลือก  
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 4. การสํารวจ (Survey Research) และการเก็บรวบรวมข้อมูลโดยการใช ้
แบบสํารวจในแหล่งท่องเที่ยวในจังหวัดนครพนมและมุกดาหารจํานวน 15 แห่ง และ 
แหล่งท่องเที่ยวในแขวงคําม่วนและแขวงสะหวันนะเขตจํานวน 10 แห่ง โดยแหล่งท่องเที่ยว
เหล่านี้ตั้งอยู่ในเขตเศรษฐกิจพิเศษและมีความสําคัญต่อการท่องเที่ยว 
 

ขอบเขตการวิจัย 
 การศึกษาคร้ังนี้คณะวิจัยวางขอบเขตการศึกษาไว้ดังนี ้
 ขอบเขตเนื้อหาการวิจัย 
 การศึกษาคร้ังนี้คณะวิจัยมุ่งศึกษาระบบโลจีสติกส์การท่องเที่ยว เพื่อสรุป
ผลการวิจัยให้เกิดข้อเสนอเชิงนโยบายแนวทางในการแก้ไขปัญหาที่เก่ียวข้องกับโลจิสติกส์
การท่องเที่ยวไทย-ลาว และแนวทางการบริหารจัดการระบบโลจีสติกส์ เพื่อเชื่อมโยงการ
ท่องเที่ยวระหว่างเมืองที่ตั้งอยู่ตามลําน้ําโขง  
 ขอบเขตกลุ่มประชากร 
 การวิจัยคร้ังนี้ มุ่งศึกษาผ่านกลุ่มประชากร คือ (1) ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียในการ
กําหนดนโยบายพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ เช่น สํานักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน 
กระทรวงพาณิชย์ และหน่วยงาน/องค์กรที่เก่ียวข้องในประเทศไทยและใน สปป.ลาว  
(2) นักท่องเที่ยวชาวไทยและต่างประเทศ (3) หน่วยงานภาครัฐด้านการท่องเที่ยวในไทย
และ สปป.ลาว และ (4) ภาคเอกชนหรือผู้ประกอบการในธุรกิจการท่องเที่ยว 
 ขอบเขตพ้ืนที่ศึกษา 
 การศึกษาคร้ังนี้ คณะวิจัยเลือกพื้นที่จังหวัดมุกดาหารและจังหวัดนครพนม 
ในภาคอีสานของประเทศไทยและเลือกแขวงคําม่วนและแขวงสะหวันนะเขต ในประเทศ
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว เนื่องจากเป็นพื้นที่สําคัญทางเศรษฐกิจของ 
ทั้งสองประเทศหลายประการ คือ เป็นพื้นที่เชื่อมโยงทางเศรษฐกิจตามระเบียงเศรษฐกิจ
แนวตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic Corridor: EWEC) หรือเส้นทางหมายเลข 
9 (R9) ที่สามารถเชื่อมโยงระบบเศรษฐกิจเส้นทางการค้าขายจากเวียดนามถึงพม่า  
ผ่านประเทศลาวและไทย ซึ่งในประเทศไทยจุดเชื่อมต่อสําคัญคือสะพานมิตรภาพแห่งที่ 2 
ที่จังหวัดมุกดาหารและปัจจุบันจังหวัดมุกดาหารได้ถูกประกาศให้เป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษ
เมื่อปี พ.ศ.2558 ส่วนจังหวัดนครพนมแม้จะไม่ใช่เส้นทางหลักแต่ด้วยศักยภาพด้านการค้า 
การท่องเที่ยวทําให้เกิดการสร้างสะพานมิตรภาพแห่งที่ 3 ข้ึน สามารถเชื่อมโยงการค้าผ่าน
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ถนนสาย R8 ไปจนถึงลาว-เวียดนามและจีนตอนใต้ในมณฑลกวางส ีและจังหวัดนครพนมก็
ถูกประกาศให้เป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษระยะที่ 2 ต่อจากมุกดาหาร ทั้งสองจังหวัดตั้งอยู่ตรง
ข้ามเขตเศรษฐกิจพิเศษของลาว 2 แห่ง คือ เขตเศรษฐกิจพิเศษสะหวัน-เซโนและ 
เขตเศรษฐกิจเฉพาะท่าแขก  
 เมื่อพิจารณาถึงลักษณะของพื้นที่ศึกษาคร้ังนี้ จะพบว่าเป็นพื้นที่สําคัญของ 
การพัฒนาการท่องเที่ยวตามลําน้ํ า โขงด้วย เนื่องจากเป็นพื้นที่ที่มีศักยภาพด้าน 
การท่องเที่ยวในภาคอีสาน ทั้ง 2 จังหวัด 2 แขวง มีแหล่งทอ่งเที่ยวที่มีเอกลักษณ์สัมพันธ์กับ
ลําน้ําโขง ดังนั้นการศึกษาของคณะวิจัยคร้ังนี้ จึงเลือกพื้นที่ดังกล่าวเพื่อศึกษาระบบ 
โลจสิติกสเ์พื่อการท่องเที่ยว 
 

 
 

ภาพที ่1  พื้นที่วจิัย (ที่มา: นักวจิัย 2562) 
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ผลการศึกษาสามารถสรุปได ้4 ประการ ดังนี้  
 ประการที่ 1 ความพร้อมของระบบโลจสิติกส์การท่องเที่ยวบางระบบในจังหวัด
นครพนม-มุกดาหารไม่สอดคล้องกันแขวงคําม่วนและแขวงสะหวันนะเขต  
 การศึกษา ระบบโลจีสติกส์การท่องเที่ยวไทย-ลาว กรณี การเคลื่อนที่ทางกายภาพ 
(Physical Flow) พบว่า ในพื้นที่จังหวัดนครพนมและมุกดาหาร มีการพัฒนาโครงสร้างของ
ถนนเชื่อมต่อระหว่างตําบล-อําเภอ-จังหวัดมากกว่าแขวงคําม่วนและแขวงสะหวันนะเขต  
จึงส่งผลให้การเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยวของนครพนมกับมุกดาหารสะดวกกว่า ส่วนด้าน 
แขวงคําม่วนและแขวงสะหวันนะเขตมีการพัฒนาระบบโครงสร้างถนนเช่นเดียวกัน  
แต่มีลักษณะพัฒนาในตัวเมืองสําคัญก่อน ดังเช่น การพัฒนาถนน 4 เลนในตัวแขวง 
สะหวันนะเขตตามเส้นทาง R 9 เพื่อเชื่อมไปยังเมืองเซโน กําลังมีการพัฒนาจุดบริการนัก
เดินทางเป็นอาคารขนาดใหญ่สามารถจอดรถบรรทุกและรถโดยสารได้   
 ส่วนการพัฒนาเส้นทางเชื่อมไปยังแหล่งท่องเที่ยว กรณี แขวงสะหวันนะเขต 
มีการพัฒนาอย่างต่อเนื่องแต่จะเป็นการปรับปรุงสะพานข้ามลําน้ําต่าง ๆ เสียส่วนใหญ่  
อาทิ เส้นทางจากเมืองไกรสอนพมวิหารไปยังเมืองไซพูทอง ที่มีแหล่งท่องเที่ยวสําคัญของ
แขวงคือ ปราสาทเฮือนหิน พระธาตุโพน ปัจจุบันแขวงกําลังปรับปรุงสะพานโดยยกระดับ 
ให้สูงข้ึนจากเดิม โดยถนนเส้นทางดังกล่าวนี้จะเชื่อมไปถึงด่านผ่อนปรน ไซพูทอง-ชานุมาน
จังหวัดอํานาจเจริญ ได้  
 ส่วนแขวงคําม่วน มีการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวใหม่ตามเส้นทางจาก R12 เชื่อมต่อ
ผ่านถนน E1 ไปยังเส้นทาง R8 เป็นเส้นทางตาม Loop วงจรท่องเที่ยวที่แขวงกําหนดไว้ 
โดยเส้นทางดังกล่าวจะสามารถเดินทางได้อย่างสะดวก เนื่องจากเป็นเส้นทางที่แขวงได้ทํา
ข้ึนใหม่ นักท่องเที่ยวสามารถเดินทางและท่องเที่ยวจุดสําคัญคือ ถํ้ากองลอ เข่ือนน้ําเทิน 2 
และหินแกะสลักรูปพระพุทธรูปประจําวันเกิดระหว่างเส้นทาง E1 
 ด้านการเคลื่อนที่ของนักท่องเที่ยวเชื่อมโยง กรณีผ่านด่านสะพานมิตรภาพ 
แห่งที่ 2 (มุกดาหาร) และแห่งที่ 3 (นครพนม) นักท่องเที่ยวสามารถเดินทางได้โดยสะดวก 
หากไม่ติดขัดกรณีความถูกต้องชัดเจนของเอกสารการข้ามแดน เนื่องจากสาเหตุความล่าช้า
ในการเดินทางของนักท่องเที่ยวที่พบบริเวณด่านจํานวนหนึ่งคือ นักท่องเที่ยวขาดความรู้
ความเข้าใจในกฎระเบียบบริเวณด่าน แม้มีการแจ้งข้อมูลในป้ายประชาสัมพันธ์ แต่ส่วนหนึ่ง
นักท่องเที่ยวหรือคนเดินทางไม่ได้อ่าน ซึ่งส่วนใหญ่จะเป็นนักท่องเที่ยวที่ไม่ได้ข้ามด่าน 
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เป็นประจํา ส่วนการข้ามเรือ (ด่านเรือนครพนม-ด่านเรือมุกดาหาร) สามารถเดินทางได้
อย่างสะดวก แต่ปัจจุบันการบริการเรือจะไม่บริการให้กับนักท่องเที่ยวต่างชาติ  
 ด้านระบบโลจิสติกส์การท่องเที่ยวไทย-ลาว กรณี ข้อมูลข่าวสาร (Information 
Flow) การศึกษาสรุปได้ว่า ในการสืบค้นข้อมูลด้านการท่องเที่ยวของทั้งจังหวัดนครพนม-
มุกดาหาร-คําม่วน-สะหวันนะเขต สามารถสืบค้นได้โดยสะดวก ผ่านเครือข่ายอินเตอร์เน็ต 
กล่าวคือ นักท่องเที่ยวไทยสามารถค้นข้อมูลแหล่งท่องเที่ยวใน สปป.ลาว จากเวปไซด์ต่าง ๆ
ได้โดยสะดวก แต่เมื่อพิจารณาถึงสถานะข้อมูลปัจจุบันของแหล่งท่องเที่ยว การบริการ 
การท่องเที่ยว การศึกษาสรุปว่า การให้ข้อมูลในเวปไซด์ยังไม่เป็นปัจจุบันทั้งในส่วนของ
นครพนมและมุกดาหาร รวมทั้งในแขวงคําม่วนและสะหวันนะเขต 
 ข้อสรุปอีกประการกรณี ข้อมูลข่าวสาร (Information Flow) คือ ข้อมูลด้าน 
การท่องเที่ยวเชื่อมโยงของจังหวัดนครพนม-มุกดาหาร-คําม่วน-สะหวันนะเขต ยังไม่มข้ีอมูล
ปรากฏเป็นเอกสารเส้นทางท่องเที่ยวเชื่อมโยง จึงส่งผลให้ยังไม่มีการประชาสัมพันธ ์
การท่องเที่ยวเชื่อมโยงของทั้งสองประเทศมากนัก จะมีการประชาสัมพันธ์กิจกรรม 
การท่องเที่ยวเชื่อมโยงร่วมกันที่พบและมีการประชาสัมพันธ์เป็นกิจกรรมประจําป ี
เสียส่วนใหญ่ เช่น การปั่นจักยาน 2 แผ่นดิน การจัดเทศกาลแข่งเรือ เป็นต้น ซึ่งกิจกรรม
ดังกล่าวเป็นกิจกรรมจัดตามแผนงานของหน่วยงานที่ เ ก่ียวข้อง เมื่อพิจารณาในแง ่
การพัฒนาการท่องเที่ยวเชื่อมโยงในลักษณะมีเส้นทางท่องเที่ยวเชื่อมโยงกัน ยังคงพบว่า 
มีการพัฒนากิจกรรมท่องเที่ยว เส้นทางท่องเที่ยวเชื่อมโยงระหว่างกันจํานวนน้อยในพื้นที่
จังหวัดนครพนม-มุกดาหาร-คําม่วน-สะหวันนะเขต 
 ในด้านโลจิสติกส์การท่องเที่ยวไทย-ลาว กรณี การเคลื่อนที่ด้านการเงิน 
(Financial Flow) การศึกษาสรุปว่า การใช้จ่ายเงินของนักท่องเที่ยวของจังหวัดนครพนม-
มุกดาหาร-คําม่วน-สะหวันนะเขต สามารถใช้จ่ายได้โดยสะดวก กล่าวคือ นักท่องเที่ยว 
ชาวไทยสามารถนําเงินบาทใช้ได้โดยสะดวก ขณะเดียวกัน เมื่อชาว สปป.ลาว มาเที่ยวใช้
จ่ายในจังหวัดนครพนม-มุกดาหาร ส่วนใหญ่จะใช้เงินบาทในการใช้จ่ายเช่นเดียวกัน  
ด้านสิ่งอํานวยความสะดวกในการนําเงินมาใช้ เช่น ตู้ ATM ในพื้นที่จังหวัดนครพนม-
มุกดาหาร-คําม่วน-สะหวันนะเขต มีให้บริการจํานวนมากทั้งในไทยและลาว การเก็บข้อมูล
ของคณะวิจั ยพบว่ ามีบ ริการตู้ เอที เ อ็มบ ริการในพื้ นที่ ศึ กษาค ร้ังนี้ ถึ ง  126 แห่ง  
เฉพาะในแขวงคํามวน-สะหวันนะเขตมี 57 แห่ง  
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 กรณีด้านการเงิน (Financial Flow) การใช้จ่ายของนักท่องเที่ยวตามแหล่ง
ท่องเที่ยวจังหวัดนครพนม-มุกดาหาร-คําม่วน-สะหวันนะเขต จะมีลักษณะแตกต่างกัน 
ในบางแหล่ง กล่าวคือ ในแขวงคําม่วน-สะหวันนะเขต จะมีการเก็บค่าเข้าชม อาทิ ถํ้าพระ 
ถํ้ากองลอ ในแขวงคําม่วน พระธาตุอิงฮัง ในแขวงสะหวันนะเขต แต่ในบางแห่งก็ 
ไม่มีการเก็บ อาทิ พระธาตุโพน ปราสาทเฮือนหิน แขวงคําม่วน ส่วนในจังหวัดนครพนม-
มุกดาหาร  จะ ไม่ เ ก็บค่ า เ ข้ าชม แต่จะมี ลั กษณะใ ห้บ ริจาคใส่ ตู้ บ ริ จาคที่ ตั้ ง ไ ว้   
จากความแตกต่างนี้หากเป็นนักท่องเที่ ยวที่ เดินทางโดยบริษัททัว ร์จะไม่ รู้สึกถึง 
ความแตกต่าง เนื่องจากค่าใช้จ่ายถูกคํานวณไว้ในทริปการเดินทางแล้ว แต่หากเป็น
นักท่องเที่ยวที่เดินทางท่องเที่ยวด้วยตนเองจะทราบถึงความแตกต่างนี้ โดยส่วนใหญ่
นักท่องเที่ยวที่เดินทางด้วยตนเองจะพบว่า ราคาท่องเที่ยวในลาวจะมีค่าใช้จ่ายแพงกว่า 
การท่องเที่ยวในประเทศไทย ด้านหนึ่งเนื่องจากปัจจัยด้านสินค้าบริการและวัตถุดิบที่ใช้ใน
ธุรกิจที่เก่ียวข้องกับการท่องเที่ยวใน สปป.ลาว ส่วนใหญ่พึ่งพาจากประเทศไทย ทําให้ต้นทุน
ในการผลิตสูงกว่า กรณีราคาสินค้าหรือราคาการให้บริการการท่องเที่ยวของลาวที่แพงกว่า
ประเทศไทยนี้ ในพื้นที่ศึกษาหรือในวงการท่องเที่ยวเชื่อมโยงไทย-ลาว ยังมีการทํา 
ความเข้าใจให้กับนักท่องเที่ยวในประเด็นนี้น้อย   
 ประการที่ 2 ระบบโลจิสติกส์ในจังหวัดนครพนมและมุกดาหารยังคงไม่พร้อม 
ในทุกตัวชี้วัด สาเหตุประการสําคัญคือยังไม่มีการกําหนดในเชิงนโยบายให้มีแผนพัฒนา
ระบบโลจีสติกส์การท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยวสําคัญอย่างเป็นรูปธรรม   
 ในประเด็นนี้ สําคัญอย่างยิ่งในการพัฒนาการท่องเที่ยวในจังหวัดนครพนม-
มุกดาหาร เนื่องจากที่ผ่านมาการนําแนวคิดเร่ืองระบบโลจีสติกส์การท่องเที่ยวมาใช้ในการ
พัฒนายังมีไม่มากนัก การพัฒนาการท่องเที่ยวของจังหวัดจะเน้นไปในแนวทางการพัฒนา
แหล่งท่องเที่ยว พัฒนากิจกรรมการท่องเที่ยว สร้างอัตลักษณ์แหล่งท่องเที่ยว ซึ่งเป็น
สิ่งจําเป็นและสําคัญเช่นเดียวกัน แต่เมื่อนําแนวคิดเร่ืองระบบโลจิสติกส์การท่องเที่ยว 
มาวิเคราะห์การเชื่อมโยงแหล่งท่องเที่ยวใน 2 จังหวัด จะพบว่ามีจุดอ่อนที่ต้องร่วมมือกัน
พัฒนาอีกหลายประการ ดังที่คณะวิจัยได้ประเมินระบบโลจิสติกส์จํานวน 14 ตัวชี้วัด  
จากแหล่งท่องเที่ยวที่ตั้งอยู่ในเขตเศรษฐกิจพิเศษจํานวน 15 ในจังหวัดนครพนมและ
มุกดาหาร พบว่า ในด้านการพัฒนาด้านการเดินทางสู่แหล่งท่องเที่ยวแหล่งท่องเที่ยวทั้ง  
15 แห่ง สามารถเดินทางเข้าถึงได้อย่างสะดวก ส่วนด้านการจัดจุดต้อนรับมีเพียง 1 แห่ง 
ที่ยังไม่มีจุดต้อนรับนักท่องเที่ยวคือ วัดมัชฌิมาวาส อําเภอดอนตาล ด้านเส้นทาง 
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การเดินทางภายในแหล่งท่องเที่ยวมีการจัดเส้นทางท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยวจํานวน 11 
แห่ง และมี 4 แห่งที่ไม่มีการจัดเส้นทางท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยว เนื่องจากพื้นที่แคบ 
อาทิ วัดมัชฌิมาวาส อําเภอดอนตาล จุดชมวิวตามลําน้ําโขงอําเภอดอนตาล เป็นต้น 
 ความน่าสนใจอีกประการคือ การศึกษาพบว่าทั้ง 2 จังหวัดยังคงมีปัญหาในการ
จัดทําแผนที่ท่องเที่ยวสําหรับให้นักท่องเที่ยวได้ศึกษาทําความเข้าใจในแหล่งท่องเที่ยว  
ดังจะพบว่าในการศึกษาคร้ังนี้มีแหล่งท่องเที่ยวที่ไม่มีแผนที่บอกรายละเอียดจํานวน 9 แห่ง 
จาก 15 แห่ง สะท้อนให้เห็นจุดอ่อนในการพัฒนาระบบการให้ข้อมูลกับนักท่องเที่ยว  
ส่วนป้ายบอกทางไปยังแหล่งท่องเที่ยว การศึกษาพบว่ามีเพียง 2 แห่งที่ไม่พบป้ายบอกทาง
ที่ชัดเจนไปยังแหล่งท่องเที่ยว คือ บ้านหนองหล่ม อําเภอดอนตาล กับแหล่งท่องเที่ยว
อุทยานสมเด็จย่า อําเภอดอนตาล ในด้านการบริการตู้ ATM พบว่าตามแหล่งท่องเที่ยวทั้ง 
15 แห่ง เป็นแหล่งที่ตั้งอยู่ตามลําน้ําโขงและอยู่ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ จึงมีการให้บริการ
เพียงพอ ในกรณีห้องน้ําจากการศึกษาพบว่ามีแหล่งท่องเที่ยวเพียง 1 แห่งที่ไม่มีห้องน้ํา
ให้บริการคือ จุดชมวิวสะพานมิตรภาพแห่งที่ 3 จังหวัดนครพนม ส่วนกรณีสัญญาณ
โทรศัพท์ในทุกแหล่งสามารถใช้บริการได้ แต่ทุกแหล่งไม่มีการบริการสัญญาณอินเตอร์เน็ต
สาธารณะ  
 ข้อมูลที่น่าสนใจอีกประการคือ มีแหล่งท่องเที่ยวจํานวนถึง 12 แห่งไม่มีการให้
ข้อมูลการบริการด้านการรักษาพยาบาล หรือ อุบัติเหตุฉุกเฉิน ด้านหนึ่งอาจจะเกิดจากการ
สื่อสารผ่านโทรศัพท์มือถือที่มีหมายเลขแจ้งเหตุได้สะดวก แต่อย่างไรก็ตามในมิติการดูแล
นักท่องเที่ยว จําเป็นต้องมีจุดบริการสําหรับนักท่องเที่ยวในประเด็นนี้ โดยเฉพาะในแหล่ง
ท่องเที่ยวสําคัญ ๆ ที่มีนักท่องเที่ยวจํานวนมาก อาทิ ตลาดอินโดจีนมุกดาหาร วัดภูมโนรมย์ 
อําเภอเมือง จังหวัดมุกดาหาร วัดพระธาตุพนม อําเภอธาตุพนม จังหวัดนครพนม ท่าเรือ
และตลาดอินโดจีนนครพนม เป็นต้น กรณีจุดทิ้งขยะพบว่า มีแหล่งท่องเที่ยวจํานวน 3 แห่ง
ไม่พบที่ทิ้งขยะ และมีจํานวน 5 แห่งที่มีถังขยะแต่ไม่พบการแยกขยะ ซึ่งกรณีการแยกขยะ
พบว่ามีแหล่งท่องเที่ยว 10 แห่ง มีถังแยกขยะ ท้ายที่สุดในระบบโลจีสติกส์การท่องเที่ยวคือ
การใช้พลังงานทางเลือกในแหล่งท่องเที่ยว ในการศึกษาคร้ังนี้พบว่า แหล่งท่องเที่ยวทั้ง  
15 แห่งยังไม่มีการดําเนินการใช้พลังงานทดแทนในการจัดกิจกรรมการท่องเที่ยวในแหล่ง
ท่องเที่ยว  
 ส่วนในแขวงคําม่วนและสะหวันนะเขต คณะวิจัยประเมินแหล่งท่องเที่ยวจํานวน 
10 แห่ง พบว่าในด้านการพัฒนาด้านการเดินทางสู่แหล่งท่องเที่ยวมีครบทั้ง 10 แห่ง 
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กล่าวคือ มีการปรับปรุงถนน เส้นทางเข้าถึงแต่ยังมีลักษณะแบ่งเป็นช่วง ๆ ยังพบผิวถนนที่
เป็นหลุ่มเป็นบ่อ เป็นอุปสรรคต่อการเดินทางไปยังแหล่งท่องเที่ยว ด้านจุดต้อนรับม ี
การดําเนินการ 8 แห่ง มี 2 แห่งที่ไม่พบเนื่องจากสถานที่ไม่เหมาะสม คือ แหล่งท่องเที่ยว
กําแพงหินยักษ์ ยังเป็นพื้นที่ป่า นักท่องเที่ยวต้องเดินเข้าไปชม ด้านจุดพักนักท่องเที่ยวม ี
การบริการ 6 แห่ง ส่วนใหญ่เป็นแหล่งท่องเที่ยวในเขตตัวเมือง เช่น ย่านเมืองเก่าท่าแขก 
ย่านเมืองเก่าเมืองไกรสอนพมวิหาร ส่วนเส้นทางการเดินทางภายในแหล่งท่องเที่ยวม ี
การดําเนินการ 6 แห่งเช่นเดียวกัน มี 4 แห่งที่ไม่สามารถดําเนินการได้ เนื่องจาก 
สถานที่ท่องเที่ยวเป็นป่า ภูเขาและเขตวัด อาทิ กําแพงหินยักษ์ พระธาตุอิงฮัง พระธาตุโพน 
เป็นต้น ด้านแผนที่ท่องเที่ยวมีการดําเนินการ 7 แห่ง ป้ายบอกทาง 9 แห่ง มีการบริการ
ห้องน้ํา 6 แห่ง ด้านสัญญาณโทรศัพท์มีสัญญาณครบทั้ง 10 แห่ง แต่ไม่มีการบริการ
สัญญาณอินเตอร์เน็ตสาธารณะ จุดบริการพยาบาลมีเพียง 4 แห่ง ส่วนใหญ่ตั้งอยู่ในเขต 
ตัวเมืองท่าแขกและเมืองไกรสอนพมวิหาร ด้านการดําเนินการจุดทิ้งขยะมีการดําเนินการ  
7 แห่ง มีจุดแยกขยะเพียง 3 แห่ง ส่วนด้านการใช้พลังงานทางเลือกพบว่ามีการใช ้
แผงโซล่าเซลในแหล่งท่องเที่ยว 2 แห่ง  
 จากข้อมูลดังกล่าวนี้สะท้อนการพัฒนาการท่องเที่ยวในพื้นที่จังหวัดนครพนมและ
จังหวัดมุกดาหาร-แขวงคําม่วนและสะหวันนะเขต ว่ายังคงต้องมีการพัฒนาการท่องเที่ยวให้
ต่อเนื่องโดยเฉพาะการนําแนวทางการพัฒนาระบบโลจีสติกส์การท่องเที่ยวมาใช้ในการ
พัฒนาการท่องเที่ยวใน 2 จังหวัด 2 แขวง 
 ประการที่  3 จากความไม่พร้อมในบางประการของระบบโลจีสติกส ์
การท่องเที่ยว ส่งผลให้การท่องเที่ยวเชื่อมโยงยังคงไม่สามารถพัฒนาความร่วมมือ 
ได้อย่างเต็มศักยภาพ เนื่องระบบโลจีสติกส์การท่องเที่ยวยังไม่สมดุลระหว่างไทย-ลาว  
มีผลให้การเชื่อมต่อแบบไร้รอยต่อจะเป็นไปอย่างเชื่องช้า 
 ดังที่ได้เสนอให้เห็นในส่วนที่ผ่านมา จะพบว่า ในพื้นที่นครพนม-มุกดาหาร- 
คําม่วน-สะหวันนะเขต ยังคงมีปัญหาในระบบโลจีสติกส์บางส่วน ซึ่งโดยสรุปแล้วเป็นปัญหา
ที่ภาครัฐและเอกชนร่วมมือกันแก้ไขจุดบกพร่องนี้มาโดยตลอด แต่อย่างไรก็ตาม  
ผลการศึกษาคร้ังนี้ได้แสดงให้เห็นว่า การจะเชื่อมต่อกันระหว่างไทย-ลาว ตามนโยบายและ
แผนแม่บทว่าด้วยความเชื่อมโยงระหว่างกันในอาเซียน (Master Plan on ASEAN 
Connectivity: MPAC) ที่จะพัฒนาไปสู่การเชื่อมโยงแบบไร้รอยต่อ ในด้านหนึ่งจําเป็นต้อง
พัฒนาระบบโลจีสติกส์การท่องเที่ยวด้วย โดยกําหนดเป็นนโยบายและแผนงานในระดับ
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จังหวัดและเลือกพื้นที่รูปธรรมในการดําเนินการให้เกิดการเดินทางระหว่างกันที่สะดวกมาก
ข้ึน อาทิ การลดข้ันตอนบริเวณด่านสะพานมิตรภาพแห่งที่ 2 (นครพนม-คําม่วน) และ 3 
(มุกดาหาร-สะหวันนะเขต) กรณีด่านใน สปป.ลาว ยังมีการกรอกเอกสารประกอบการยื่น
พาสปอร์ต ส่วนในด่านฝั่งไทยได้ยกเลิกแล้ว เป็นต้น  
 ประการที่ 4 เมื่อนําผลการศึกษามาวิเคราะห์ลักษณะเมืองนครพนมและ
มุกดาหารพบว่า มีลักษณะแตกต่างกัน คือ นครพนมเป็นการท่องเที่ยวนําการค้า  
ส่วน มุกดาหารเป็นเมืองการค้านําการท่องเที่ยว 
 การศึกษาคร้ังนี้สรุปว่าการกําหนดแนวทางในการพัฒนาเมืองบริเวณตามลําน้ําโขง
ไทย-ลาว ไม่สามารถใช้การท่องเที่ยวนําได้ทั้งหมด กล่าวคือ จากการศึกษาบริบทลักษณะ
ความเป็นเมืองโดยใช้แนวคิดโลจิสติกส์ด้านการท่องเที่ยวคร้ังนี้พบว่าจังหวัดนครพนม- 
คําม่วน มีลักษณะเป็น “เมืองท่องเที่ยวนําการค้า” จากการวิเคราะห์บริบทเศรษฐกิจ
การค้าและการท่องเที่ยวของจังหวัดพบว่า นครพนมมีนักท่องเที่ยวหลากหลายกลุ่มเข้ามา
ท่องเที่ยว มีผู้ประกอบการด้านการท่องเที่ยวที่สามารถเชื่อมโยงกิจกรรมการท่องเที่ยว 
ในระดับประเทศและต่างประเทศ ส่งผลให้มีนักท่องเที่ยวเข้ามาท่องเที่ยวจากหลายประเทศ 
ดังเช่น เมื่อวิเคราะห์จากสถิตินักท่องเที่ยวในช่วง 3 เดอืน (มิถุนายน-สิงหาคม 2560) พบว่า
มีนักท่องเที่ยวชาวไทย 90,778 คน ชาวลาว 2,139 คน ชาวเวียดนาม 201 คน ชาวฝร่ังเศส 
379 คน อเมริกา 782 คน ออสเตรเลีย 862 คน ด้านค่าใช้จ่ายที่เกิดข้ึนในพื้นที่พบว่า  
คนไทยมีค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อคน 1.228.73 บาท ชาวต่างชาติมีค่าใช้จ่าย 1,473.22 บาท  
ส่วนด้านการค้าขายของจังหวัดนครพนมมีมูลค่าสูงเช่นเดียวกัน จากรายงานมูลค่าการค้า
ชายแดนไทย-สปป.ลาว (รายด่าน) ปี 2559-2561 (มกราคม-ตุลาคม) พบว่าจังหวัด
นครพนมมีจํานวน 12,251.74 ล้านบาท อย่างไรก็ตามมูลค่าการค้าชายแดนของจังหวัด
นครพนมยังคงน้อยกว่ามุกดาหารในช่วงปี 2559-2561 ที่ผ่านมาโดยมุกดาหารมีมูลค่า 
51,415.58 ล้านบาท (กองความร่วมมือการค้าและการลงทุนกรมการค้าต่างประเทศ, 
2561) 
 ในแง่การพัฒนาด้านการท่องเที่ยว เมื่อนําสถิตินักท่องเที่ยวมาเปรียบเทียบ พบว่า
จังหวัดมุกดาหารมีลักษณะแตกต่างจากจังหวัดนครพนม ในกรณีนักท่องเที่ยวต่างชาต ิ
มีจํานวนน้อยกว่าจังหวัดนครพนม ส่วนนักท่องเที่ยวคนไทยและ สปป.ลาว จังหวัด
มุกดาหารมีมากกว่า จะพบว่าใน 2 จังหวัดนักท่องเที่ยวชาวไทยยังเป็นนักท่องเที่ยว 
กลุ่มหลัก ปี 2560 ใน 3 เดือน (มิถุนายน-สิงหาคม 2560) มีจํานวนนักท่องเที่ยวชาวไทย 
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มาเที่ยวจังหวัดมุกดาหารจํานวน 136,721 คน รองลงมาเป็นชาวลาว 5,195 คน เวียดนาม 
52 คน จีน 57 คน ส่วนชาวยุโรปยังมีจํานวนน้อย ซึ่งต่างจากจังหวัดนครพนมที่มี
นักท่องเที่ยวต่างชาติชาวยุโรปเข้ามาท่องเที่ยวจํานวนมากกว่า ด้วยลักษณะของ 
เมืองนครพนมที่มีพื้นที่ท่องเที่ยวโดดเด่นหลายแห่งและสามารถเดินทางโดยเคร่ืองบินได้
โดยสะดวกกว่ามุกดาหาร และเมื่อพิจารณาถึงแนวทางการพัฒนาจังหวัดมุกดาหารที่มุ่งเป็น
ประตูการค้าเชื่อมอินโดจีนตามเส้นทาง R9 ส่งผลให้มุกดาหารถูกวางเป็น “เมืองการค้า 
นําการท่องเที่ยว” ดังจะพบการดําเนินกิจกรรมวางโครงสร้างผังเมืองของมุกดาหารที่มีการ
ประชาพิจารณ์ มีการประชุมเพื่อพิจารณาการวางผังเมืองอยู่อย่างต่อเนื่อง  
 ดังนั้นโดยสรุปแล้ว การพัฒนาเมืองทั้ง 2 แห่ง ในแง่การท่องเที่ยวจึงมีลักษณะ
แตกต่างกัน คือ จังหวัดนครพนมควรใช้แนวทาง “การท่องเที่ยวนําการค้า” ส่วนมุกดาหาร
ควรใช้แนวทาง “การค้านําการท่องเที่ยว” แต่จุดร่วมของทั้ง 2 จังหวัด ในมิติการพัฒนา 
การท่องเที่ยวยังเป็นประเด็นหลักที่พื้นที่ต้องให้ความสําคัญเป็นอันดับต้น ๆ ของการพัฒนา
จังหวัด 
 

ข้อเสนอแนะจากการวิจัย  
 การศึกษาคร้ังนี้แสดงให้เห็นถึงแนวทางการพัฒนาระบบโลจีสติกส์การท่องเที่ยว
เชื่อมโยง ตามตัวชี้วัด 14 ตัว และจากการวิจัยสรุปว่าทั้งสองประเทศจําเป็นเร่ิมต้นวางแผน
และพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวให้มีระบบโลจีสติกส์ที่สนับสนุนต่อการท่องเที่ยวของนักท่องเทีย่ว 
จากการวิจัยสามารถสรุปข้อเสนอแนะจากการวิจัยได้ดังนี้  
 จังหวัดนครพนมและมุกดาหาร จําเป็นต้องมีนโยบายและแผนพัฒนาระบบ 
โลจีสติกส์การท่องเที่ยว ทั้ง 14 ตัวชี้วัด ในแหล่งท่องเที่ยวของจังหวัด โดยเริ่มต้น 
ในพ้ืนที่สําคัญ คือ   
 1. อุทยานสมเด็จย่า จุดชมวิวลํานําโขง บ้านหนองหล่ม อําเภอดอนตาล จังหวัด
มุกดาหาร 
 2. เขตเทศบาลเมืองมุกดาหาร (ตลาดอินโดจีน-หอแก้ว-วัดภูมโนรมย์-วัดมโนภิรมย์-
วัดศรีมณฑา-ตลาดสะพานมิตรภาพแห่งที่ 2)  
 3. พระธาตุพนม จุดชมวิว ท่าเรืออําเภอธาตุพนม จังหวัดนครพนม  
 4. เขตเทศบาลเมืองนครพนม (ย่านเมืองเก่า-ท่าเรือ-บ้านนาจอก-จุดชมวิวสะพาน
มิตรภาพแห่งที่ 3)  
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 5. เขตอําเภอท่าอุเทน (บ้านไซยบุรี-ตลาดท่าอุเทน-พระธาตุท่าอุเทน)  
 ทั้ง 2 จังหวัด 2 แขวง เร่งพัฒนาความร่วมมือบริเวณด่านชายแดนให้เป็น
รูปธรรม สอดรับกับแนวทางของประเทศโดยมีแนวทางการดําเนินงานเร่งด่วน คือ   
 1. มุกดาหาร-สะหวันนะเขตเร่งดําเนินการจุดตรวจร่วม เร่งดําเนินงานตาม 
ความตกลงการขนส่งข้ามพรมแดน   
 2. นครพนม-คําม่วน-มุกดาหาร-สะหวันนะเขต ควรมีคณะทํางานวางแผน 
การพัฒนาระบบโลจิสติกส์การท่อง เที่ ยว เพื่ อสนับสนุนการเชื่ อมโยง ไทย-ลาว  
โดยมีแผนพัฒนาการท่องเที่ยวระหว่างเมืองในเส้นทางท่องเที่ยวเชื่อมโยงย่านเมืองเก่า คือ 
เมืองนครพนม-ท่าแขก และเมืองไกรสอนพมวิหาร-เมืองมุกดาหาร เป็นตัวแบบเร่ิมต้น
ดําเนินการ 
 3. จังหวัดมุกดาหารเร่งจัดทําผังเมืองรวมของมุกดาหารและเร่งจัดหาที่ดินที่ใช้เป็น
พื้นที่พัฒนาการท่องเที่ยว  
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