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ABSTRACT  ARTICLE INFO 
Sea freight is a popular transportation and has low cost compared 
to the bulk volume shipped at a time. Around Koh Sichang has an 
area suitable for cargo handling activities.  A dangerous dry bulk 
which is unloaded between ships with a grab, causing a scattering 
of small dust to fall into the sea.  Including the washing of debris 
from the bowels to the sea which may affect the quality of water 
and sediment around the loading area. It can affect life in the 
marine ecosystem around Koh Sichang. From reports have below-
benchmark dissolved oxygen content in the eastern part of Koh 
Sichang, as well as the accumulation of organic matter in the 
sediment and degradation of coral reefs in close proximity to cargo 
ship which in the long run will affect the ability to support the sea 
transportation activities of the island area decreases.  Solving 
problems may have legal and administrative concerns especially 
dealing with the emission of litter from marine vessels ,organizing 
or setting mooring areas used for loading and unloading cargo in 
sea at a distance from shore or community area in order to reduce 
the impact of dust diffusion from bulk cargo handling. 
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บทคัดย่อ 
 

 การขนส่งสินค้าทางน ้าเป็นการขนส่งที่ได้รับความนิยมมาอย่างยาวนานและมีต้นทุนต่้าเมื่อเทียบกับ
ปริมาณสินค้าจ้านวนมากที่ขนส่งต่อครั ง จังหวัดชลบุรีโดยเฉพาะพื นที่รอบๆ เกาะสีชังมีพื นที่ที่ความเหมาะสม
ต่อกิจกรรมการขนถ่ายสินค้า สินค้าเทกองแห้งที่เป็นอันตรายใช้ขนถ่ายสินค้าส่วนใหญ่เป็นการขนถ่ายระหว่าง
เรือด้วย grab ก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นผงขนาดเล็กตกลงสู่ทะเล รวมทั งการล้างเศษผงขอองสินค้าจาก
กราบเรือล้าเลียงลงสู่ทะเลซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อคุณภาพน ้าและดินตะกอนรอบบริเวณที่มีการขนถ่ายสินค้าได้
และกระทบต่อสิ่งมีชีวิตที่อยู่ในระบบนิเวศทางทะเลรอบเกาะสีชังได้ ดังจะเห็นได้จากการที่มีรายงานถึงปริมาณ
ออกซิเจนละลายในน ้าที่มีค่าต่้ากว่าเกณฑ์มาตรฐานในบริเวณด้านตะวันออกของเกาะสีชังรวมถึงการสะสมของ
อินทรียสารในดินตะกอนและความเสื่อมโทรมของแนวปะการังในบริเวณใกล้เคียงกับจุดจอดเรือสินค้าซึ่งใน
ระยะยาวจะมีผลต่อความสามารถในการรองรับกิจกรรมการขนส่งทางทะเลของพื นที่เกาะสีชังลดลงซึ่งการ
แก้ไขปัญหาอาจต้องค้านึงถึงเรื่องทางกฎหมายและการจัดการ โดยเฉพาะการจัดการกับการปล่อยทิ งขยะจาก
เรือเดินทะเล การจัดระเบียบหรือก้าหนดพื นที่จอดเรือที่ใช้ในการขนถ่ายสินค้าในทะเลให้มีระยะทางห่างจาก
ฝั่งหรือพื นที่ชุมชนเพ่ือลดผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจากการขนถ่ายสินค้าเทกองเพ่ือลดฝุ่น
ละอองขณะขนถ่าย 
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ความน า 

การขนส่งสินค้าทางเรือหรือทางทะเลนั้น

เป็นการขนส่งระหว่างประเทศที่ ด า เนินการ

แพร่หลาย เนื่องจากเป็นการขนส่งสินค้าในปริมาณ

มากๆ และค่าระวางมีราคาถูกกว่าการขนส่ง

รูปแบบอ่ืน การขนส่งสินค้าทางน้ าของประเทศ

ไทยมีปริมาณเพ่ิมขึ้นทุกปี การขนส่งสินค้าทางน้ า

ซึ่งประกอบไปด้วยเรือแม่น้ าเจ้าพระยาและป่าสัก 

เรือค้าชายฝั่งและเรือค้าต่างประเทศ ปริมาณการ

ขนส่งสินค้าทางน้ าที่มากขึ้นส่วนหนึ่งมาจากความ

ต้องการสินค้าเกษตรของประเทศไทยได้รับความ

นิยมเป็นอย่างมากจึงมีจ านวนเรือขนส่งที่เพ่ิมมาก

ขึ้น การเ พ่ิมขึ้นของการขนส่งสินค้าระหว่าง

ประเทศโดยเรือสินค้าขนาดใหญ่ท าให้เกาะสีชัง

กลายเป็นศูนย์กลางทางน้ าที่มีความส าคัญอย่างยิ่ง

ของประเทศไทย 

ทะเลชายฝั่งระหว่างเกาะสีชังถึงศรีราชามี

ท าเลที่ตั้งที่มีความเหมาะสมตามธรรมชาติส าหรับ

การเดินเรือและการทอสมอเรือ มีร่องน้ าลึก

ประมาณ 30-40 เมตร ที่กว้างถึง 8 เมตร จึงเอ้ือ

ต่อการจอดเรือขนาดใหญ่ อีกทั้งเป็นบริเวณที่กรม

เจ้าท่าอนุญาตให้มีการขนถ่ายสินค้ากลางทะเล 

เนื่องจากเป็นพ้ืนที่ที่มีลมค่อนข้างน้อย การขนส่ง

สินค้าทางทะเลบริเวณดังกล่าวถือได้ว่าเป็นรูปแบบ

การขนส่งที่เก่าแก่ตั้งแต่อดีตที่ใช้เรือส าเภาจน

ปัจจุบันและมีแนวโน้มที่จะมีปริมาณเพ่ิมมากขึ้นใน

อนาคตด้วยคุณลักษณะเฉพาะของการขนส่งสินค้า

ทางเรือซึ่งบรรทุกได้ปริมาณครั้งละจ านวนมากและ

มีต้นทุนต่ า ในแต่ละปีจึงมีเรือบรรทุกสินค้าที่มี

ขนาดตั้งแต่ 12,000 – 200,000 ตันกว่า 2,000 

ล าต่อปีที่จอดทอดสมอเรือบริเวณระหว่างเกาะสีชัง

กับชายฝั่ งศรีราชาหรื อคิด เป็นจ านวนวันละ 

ประมาณ 40-50 ล า เพ่ือขนถ่ายสินค้าที่น าเข้ามา

จากต่างประเทศและน าสินค้าทางเกษตรใน

ประเทศไทยส่งออกไปยังต่างประเทศโดยใช้เรือ

ล าเลียงสินค้า (เรือโป๊ะ) ขนส่งสินค้าทั้งน าเข้าและ

ส่งออกประมาณ 3,000-4,000 ล า ล า เลียง

สินค้าเข้าไปตามแม่น้ าสายต่างๆ ได้แก่ แม่น้ า

เจ้าพระยา แม่น้ าบางปะกงและแม่น้ ากลอง ทั้งนี้

เรือล าเลียงสินค้า (เรือโป๊ะ) จะเข้าเทียบกับเรือ

บรรทุกสินค้าแล้วขนถ่ายสินค้าข้ึนเรือบรรทุกสินค้า

เพ่ือส่งออกไปยังต่างประเทศและขนถ่ายสินค้าจาก

เรือบรรทุกสินค้าจากต่างประเทศลงเรือโป๊ะเพ่ือ

น าเข้ามาภายในประเทศ บริเวณด้านหน้าเกาะสีชัง

จึงมีเรือล าเลียงสินค้า (เรือโป๊ะ) และเรือยนต์ลาก

จูงทอดสมอเพ่ือรอการขนถ่ายสินค้าอยู่เป็นจ านวน

มากเฉลี่ยประมาณ 500 ล าต่อวัน 

ประเทศไทยก าลังผลักดันแผนพัฒนา

เศรษฐกิจเพ่ือยกระดับความเป็นอยู่ของประเทศ

โดยเฉพาะอย่างยิ่งในด้านเศรษฐกิจ เกาะสีชังก าลัง

ถูกวางเป็นเขตการค้าเสรีในอนาคตจึงท าให้ใน

อนาคตเกาะสีชังจะมี เรือขนส่งสินค้าและเรือ

ล าเลียงสินค้าจ านวนมากเข้ามาเทียบท่ามาก

กว่าเดิม เรือขนส่งสินค้าที่ทอดสมออยู่บริเวณจุด

ทอดเรือท าลายปะการังจ านวนมาก อีกทั้งการ

แข่งขันกับเวลาเป็นเรื่องส าคัญในการท าธุรกิจ ตาม

สัญญาแล้วเมื่อขนถ่ายสินค้าเสร็จเร็วกว่าเวลาที่

ก าหนดจะได้รางวัลเป็นการตอบแทนจึงท าให้ 
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ผู้ปฏิบัติงานในการขนถ่ายรีบเร่งขนถ่ายสินค้าให้

เสร็จก่อนเวลาที่ก าหนดโดยไม่ได้ค านึงถึงปัญหา

การฟุ้งกระจายของสินค้าที่จะมีผลกระทบต่อ

สิ่งแวดล้อมในทะเลและบริเวณที่ขนถ่ายนอกจาก

การขนถ่ายล าเลียงสินค้าที่ส่งผลให้เกิดการฟุ้ง

กระจายแล้วยังมีปัญหาเศษสินค้าท่ีถูกพัดลงทะเลก็

เป็นปัญหาด้านสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญอีกประการหนึ่ง  

 เมื่อเกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจาก

สินค้าเทกอง ขยะจากการขนถ่ายสินค้าถูกก าจัดลง

ทะเลและเหตุการณ์อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นท าให้เกิดการ

สั่งสมในพ้ืนที่บริเวณนั้นเป็นเวลายาวนานอาจ

ส่งผลให้ขีดความสามารถในการรองรับทาง

นิเวศวิทยาของพ้ืนที่บริเวณอ าเภอเกาะสีชังเสีย

สมดุล และเกิดปรากฏการณ์ผิดปกติ อาทิเช่น เกิด

ปรากฏการณ์น้ าเปลี่ยนสีได้ เนื่องจากสารประกอบ

ของสินค้าเทกองมีลักษณะเป็นอินทรียวัตถุเป็น

ส่วนใหญ่ ยกตัวอย่างเช่น ปุ๋ยเคมีที่มีสารประกอบ

ของแร่ธาตุอย่างฟอสเฟตและไนโตรเจนซึ่งเป็น

สารประกอบหลักส าคัญที่มีผลกระทบต่อการ

เจริญเติบโตของแพลงก์ตอนพืชในทะเลซึ่งเป็นการ

เ พ่ิ มป ริ ม าณของแพล งก์ ต อน พืชส่ ง ผ ล ต่ อ

ปรากฏการณ์น้ า เปลี่ ยนสี ในที่ สุ ด  นอกจาก

ปรากฏการณ์น้ าเปลี่ยนสีแล้ว ปัญหาของตะกอน

หน้าดินใต้ท้องทะเล สัตว์หน้าดินและสิ่งมีชีวิตใน

บริเวณที่มีการขนถ่ายสินค้าลงเรือมีความน่ากังวล 

เมื่อทราบถึงปัญหาแล้วจึงควรเตรียมมาตรการใน

การป้องกันและแก้ไขปัญหาสิ่งแวดล้อมที่ตามมา

อย่างรวดเร็วเ พ่ือรักษาไว้ซึ่ งสิ่ งแวดล้อมและ

ผลประโยชน์แห่งชาติของประเทศไทยเพ่ือการ

พัฒนาและยั่งยืนในอนาคตสืบต่อไป 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

1.การศึกษาประเภทของเรือและสินค้า

รวมถึงวิธีการขนถ่ายสินค้า 

2.ผลกระทบที่เกิดจากสินค้าเทกองใน

บริเวณเกาะสีชังและขีดความสามารถในการ

รองรับทางนิเวศวิทยาจากการขนส่งสินค้าใน

บริเวณเกาะสีชัง 

ขอบเขตของการวิจัย 

 ท าการรวบรวมข้อมูลสถิติจ านวนเรือที่เข้า

ออกในบริเวณเกาะสีชัง ปริมาณสินค้าเทกองที่ท า

การขนถ่ายในบริเวณเกาะสีชัง ศึกษาเอกสารและ

ข้อมูลคุณภาพสิ่งแวดล้อม เช่น ข้อมูลคุณภาพน้ า 

ตะกอนดินและปริมาณแพลงก์ตอนพืชรอบเกาะสี

ชัง สภาพระบบนิเวศและหาข้อมูลจากหน่วยงาน

ราชการและเอกชน รวมถึงการสัมภาษณ์ผู้ที่มี

ความเกี่ยวข้องกับปัญหาที่เกิดจากการขนส่งสินค้า

เทกองในบริเวณเกาะสีชัง ท าการประเมินขีด

ความสามารถในการรองรับทางนิเวศวิทยาบริเวณ

รอบเกาะสีชังโดยใช้หลัก DPSIR เพ่ือประโยชน์ใน

การสร้ างความตระหนักและความรู้ เ ท่ าทัน

ส ถ า น ก า ร ณ์ ค ว า ม เ สื่ อ ม โ ท ร ม ข อ ง แ ห ล่ ง

ทรัพยากรธรรมชาติสิ่งแวดล้อมในบริเวณเกาะสีชัง 

จั งหวัดชลบุ รี  อัน เนื่ องมาจากขยายตั วทาง

เศรษฐกิจเสนอแนะแนวทางการแก้ไขเพ่ือผลักดัน

มาตรการและกฎหมายให้ความเจาะจง ละเอียด

และครอบคลุมปัญหาที่ก าลังเกิดขึ้นเพ่ือยับยั้ง

ความเสื่อมโทรมของทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อม 
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การทบทวนวรรณกรรม 

“การขนส่งทางทะเล” หมายถึง การขนส่ง

ของหรือคนโดยสาร โดยเรือจากประเทศไทยไปยัง

ต่างประเทศ หรือจากต่างประเทศมายังประเทศ

ไ ท ย ห รื อ จ า ก ที่ ห นึ่ ง ไ ป ยั ง อี ก ที่ ห นึ่ ง น อ ก

ราชอาณาจักรและให้หมายความรวมถึงการขนส่ง

ข อ ง ห รื อ ค น โ ด ย ส า ร ท า ง ท ะ เ ล ช า ย ฝั่ ง ใ น

ราชอาณาจักรโดยเรือที่มีขนาดตั้งแต่สองร้อยห้า

สิบตันกรอสขึ้นไป การขนถ่ายสินค้าเทกองบริเวณ

รอบเกาะสีชัง ปัจจุบัน มีวิธีการขนถ่ายสินค้าเท

กอง ดังนี้ คือ 

1) วิธีการใช้ Grab งับสินค้าในการขนถ่าย

เป็นการใช้ตัวงับเพ่ืองับสินค้าจากเรือล าหนึ่งสู่อีก

ล าหนึ่ง วิธีนี้ท าให้เกิดการฟุ้งกระจายและมีโอกาส

ท าให้เศษสินค้าตกลงสู่ทะเลได้  

2) การใช้ระบบดูด ตัวเครื่องจะดูดสินค้า

ขึ้นมาในขณะที่ท าการขนถ่ายและล าเลียงสินค้าท า

ให้ลดการฟุ้งกระจายสินค้าได้ในระดับหนึ่ง 

3) การใช้ถุงจัมโบ้แบคซึ่งเป็นบรรจุภัณฑ์ที่

มีความแข็งแรงและความยืดหยุ่นสูงมีปัญหาเรื่อง

การฟุ้งกระจายของสินค้าน้อยเนื่องจากบรรจุลง

บรรจุภัณฑ์แล้วค่อยๆ ล าเลียงลงเรือขนส่งสินค้า 

(สรสิทธิ์ เภตรา, 2562) 

ปัจจุบันการขนส่งสินค้าทางทะเลอยู่

ภายใต้พระราชบัญญัติส่งเสริมการบริหารจัดการ

ทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง พ.ศ. 2558 หมวด

ที่ส าคัญในงานวิจัยนี้ คือ หมวด 3 การคุ้มครอง

ทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งมาตรา 17 ในกรณี

ที่ปรากฏว่าบุคคลใดก่อให้เกิดความเสียหายอย่าง

ร้ายแรงต่อทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง ให้

อธิบดีหรือผู้ซึ่งอธิบดีมอบหมายมีอ านาจสั่ งให้

บุคคลนั้นระงับการกระท าหรือกิจกรรมที่ก่อให้เกิด

ความเสียหายต่อทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง

นั้นเป็นการชั่วคราวตามความเหมาะสม และ 

พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย พระ

พุทธศักราช 2456 หมวดที่ 6 ข้อบังคับเบ็ดเตล็ด - 

ว่าด้วยการทิ้งอับเฉาลงในแม่น้ า เขตท่าเรือในท าเล

ทอดสมอจอดเรือ มาตรา 119* เกี่ยวข้องกับการ

ห้ามทิ้งเทสิ่ งปฏิกูลและ หมวดที่  6 ข้อบังคับ

เบ็ดเตล็ด - ว่าด้วยเรือที่เป็นอันตราย ฯลฯ มาตรา 

121* เกี่ยวข้องกับการตรวจสอบดูเรื่องความ

ปลอดภัยในการใช้เรือ ถ้าเรือเป็นอันตรายเจ้าของ

เรือต้องชดใช้ค่าเสียหายที่อาจจะก่อให้เกิดปัญหา

ได ้(กองกฎหมาย, 2558) 

“สินค้าเทกองแห้ง” หมายถึง สินค้าแห้ง

เทกองที่ขนส่งเป็นปริมาณมากในแต่ละเที่ยวและ

สินค้าแห้งเทกองที่ขนส่งเป็นปริมาณไม่มากในแต่

ละเที่ยวซึ่งทั้งหมดนี้จะบรรทุกโดยเรือบรรทุก

สินค้าแห้งเทกอง สินค้าแห้งเทกองที่ขนส่งเป็น

ปริมาณมากในแต่ละเที่ยว ได้แก่ แร่เหล็ก ถ่านหิน

และธัญพืช (รวมถึงข้าวสาลี ธัญพืชหยาบและถั่ว

เหลือง) สินค้าแห้งเทกองที่ขนส่งเป็นปริมาณไม่

มากในแต่ละเที่ ยว  ได้แก่  ผลิตภัณฑ์ เกษตร 

ผลิตภัณฑ์จากแร่ (รวมทั้งสินแร่โลหะ) ซีเมนต์ 

ผลิตภัณฑ์จากป่าไม้และผลิตภัณฑ์โลหะต่าง ๆ ซึ่ง

สินค้าเทกองแห้งยังสามารถแบ่งได้เป็น สินค้าเท

กองหลัก (Major Bulks) และสินค้าท่ัวไป สินค้าเท

กองหลัก ถือเป็นสินค้าที่มีบทบาทส าคัญต่อการ
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ขนส่งทางทะเล ประมาณร้อยละ 70 ของสินค้าที่

ท าการขนส่งทางทะเลเป็นสินค้าในกลุ่มสินค้าเท

กองหลัก อันประกอบไปด้วย 

1) แร่เหล็กและสินแร่เป็นวัตถุดิบพ้ืนฐาน

ของอุตสาหกรรมต่างๆ แร่เหล็กและสินแร่เป็น

สินค้าเทกองที่มีความส าคัญมากที่สุดและความ

ต้องการในการผลิตเหล็กกล้าทั่วโลกก็มีเพ่ิมขึ้นทุก

วัน 

2) เมล็ดพืช หมายถึง ข้าวสาลี ข้าวโพด 

ข้าวเจ้า ข้าวบาร์เลย์ ข้าวโอ๊ต ข้าวไรย์และเมล็ดพืช

อ่ืนๆ ความต้องการในการขนส่งของเมล็ดพืชเป็น

เรื่องยากต่อการพยากรณ์ เนื่องจากมีปัจจัย

เกี่ยวข้องจ านวนมาก ได้แก่ สภาพดินฟ้าอากาศ 

การเมืองและอ่ืน ๆ  

3) ถ่านหิน เป็นสินค้าที่มีความส าคัญต่อ

อุตสาหกรรมขนาดใหญ่จ านวนมาก โดยเฉพาะ

ประเทศไทย เนื่องจากมีอัตราการน าเข้าถ่านหิน

จากต่างประเทศสูงเพ่ือน ามาใช้เป็นเชื้อเพลิงใน

การผลิตกระแสไฟฟ้าให้แก่ประเทศ  

4)  ฟอสเฟต ปัจจุบันความต้องการ

ฟอสเฟตมีเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง เนื่องจากสภาพ

ความแห้งแล้ งของผิวดินและการขาดระบบ

ชลประทานที่พอเพียงท าให้ความต้องการขนส่ง

ฟอสเฟตมีเพ่ิมข้ึน  

5) บ็อกไซด์และอลูมินาเป็นวัตถุดิบในการ

ผลิตอลูมิเนียมซึ่งเป็นที่ต้องการของอุตสาหกรรม

ต่างๆ (กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ, 2553) 

“คว ามสามารถ ในการรองรั บ ด้ า น

นิเวศวิทยา” หมายถึง ระดับการใช้ประโยชน์สูงสุด

ของพ้ืนที่ที่จะแบกรับได้ก่อนที่สภาพแวดล้อมหรือ

ระบบจะเสื่อมโทรมลงจนยากที่จะแก้ไขให้กลับคืน

สู่จุดเดิมได้ (จุฑามาศ กาญจนไพโรจน์, 2544) 

 

วิธีการด าเนินการศึกษา 

 การศึกษาเรื่อง ขีดความสามารถในการ

รองรับทางนิเวศวิทยาของการขนส่งสินค้าเทกอง

แห้งในบริเวณชายฝั่งเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรีเป็น

การวิจัยเชิงพรรณนา โดยได้ก าหนดระเบียบวิธี

การศึกษาจากเอกสารโดยการส ารวจ รวบรวม

สังเคราะห์และวิเคราะห์เอกสารโดยมีการทบทวน

วรรณกรรมจากข้อมูลทุติยภูมิและการบันทึกข้อมูล 

รวมทั้งเก็บข้อมูลจากเอกสารทั้งภาครัฐและเอกชน 

ทั้งข้อมูลเชิงปริมาณและข้อมูลเชิงคุณลักษณะจาก

เอกสาร ต ารา รายงาน บทความวิจัย เนื้อหาข่าว 

ตลอดจนสิ่งพิมพ์รายงานประจ าปีที่มุ่งเน้นศึกษา

ข้อมูลขององค์กรที่ เกี่ยวข้องและสภาพความ

เป็นอยู่เพ่ือให้ทราบข้อเท็จจริงเพ่ือการวางแผนการ

และปรับปรุงให้ดีขึ้นรวมถึงใช้กรอบแนวคิด DPSIR 

ในการวิ เคราะห์และอธิบายสถานการณ์ของ

สิ่งแวดล้อมในพ้ืนที่เกาะสีชังโดยสินค้าเทกองที่จะ

ท าการศึกษาจะมุ่งเน้นไปที่มันส าปะหลัง ถ่านหิน 

แร่ยิปซั่ม โซดาแอช ปุ๋ยและปูนซีเมนต์ซึ่งถูกจัดอยู่

ในสินค้าเทกองที่เป็นอันตรายต่อสภาพแวดล้อม

และชุมชน 
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ผลการศึกษาและวิเคราะห์ผลการศึกษา 

 เรือขนส่งสินค้าระหว่างประเทศมีแนวโน้ม

เ พ่ิมขึ้นในทุกๆ ปีและในช่วงปี  พ.ศ.  2562 มี

ปริมาณการน าเข้าถ่านหินปริมาณมากถึงร้อยละ 

45 เนื่องจากความต้องการในการผลิตไฟฟ้า

ระดับประเทศ เมื่อเทียบกับสินค้าเทกองที่ก่อ

อันตรายต่อสิ่งแวดล้อมประเภทอ่ืนอย่าง มัน

ส าปะหลัง แร่ยิปซั่ม โซดาแอช ปุ๋ยและปูนซีเมนต์ 

มีปริมาณการน าเข้าที่สูงขึ้นอย่างชัดเจน  

 

ตารางท่ี 1  ปริมาณเรือขนส่งสินค้าทางทะเล 

สินค้าเทกองที่ท าการขนถ่ายในบริเวณ

เกาะสีชังขณะนี้  มีจ านวนสินค้าเทกองที่ เป็น

อันตรายต่อสิ่งแวดล้อมสูงถึงร้อยละ 33.74 จาก

สินค้าเทกองทั้งหมดในปี พ.ศ.2562 (ตารางท่ี 2) 

ตารางที่ 2 จ านวนเรือสินค้าเทกองและปริมาณ

สินค้าเทกองท่ีเข้ามายังเกาะสีชัง 

 

เรือขนส่งสินค้าที่เข้ามาบริเวณเกาะสีชัง

ส่วนใหญ่จะเป็นเรือขนส่งสินค้าต่างประเทศและ

เรือล าเลียงสินค้า (เรือโป๊ะ) ที่เข้ามาเทียบกับเรือ

ขนส่งสินค้าขนาดใหญ่ท าการขนถ่ายสินค้าลงล า

เรือและล าเลียงเข้าเส้นทางแม่น้ า สินค้าที่ท าการ

ขนถ่ายในพ้ืนที่บริเวณเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรีส่วน

ใหญ่จะเป็นสินค้าประเภทเทกองประกอบด้วย 

ข้าวสาร ข้าวสาลี  ถั่ ว เหลือง น้ าตาล ไม้  มัน

ส าปะหลัง ถ่านหิน แร่ต่าง ๆ โซดาแอช ปุ๋ยเคมี

และปูนซีเมนต์แต่มีสินค้าประเภทที่เป็นอันตราย

ต่อสิ่งแวดล้อมประกอบไปด้วยมันส าปะหลัง ถ่าน

หิน แร่ยิปซั่ม โซดาแอช ปุ๋ยและปูนซีเมนต์ 

ตารางท่ี 3 ปริมาณเรือล าเลียงสินค้า (เรือโป๊ะ) 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ

ฉบับที่สิบสอง พ.ศ.2560-2564 และแผนพัฒนา

จังหวัดชลบุรีโดยเฉพาะด้านเศรษฐกิจมุ่งเน้นที่จะ

พัฒนาเกาะสีชังให้เป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษเพ่ือ

รองรับการเติบโตของเศรษฐกิจไทยในด้านการค้า

และการท่องเที่ยว จะส่งผลให้จ านวนเรือขนส่ง

สินค้าระหว่างประเทศและเรือล าเลียงสินค้า 

รวมทั้งเรือขนส่งนักท่องเที่ยวเพ่ิมจ านวนมากขึ้น 

นอกจากนี้ยังส่งผลให้ปริมาณสินค้าเทกองที่ขนถ่าย

กันเพ่ิมมากขึ้นเพ่ือยกระดับความต้องการในการ

พัฒนาเศรษฐกิจในระดับประเทศของประเทศไทย 

การเพ่ิมจ านวนของเรือขนส่งสินค้า เรือล าเลียง

สินค้า (เรือโป๊ะ) และปริมาณสินค้าเทกองส่งผลให้

เกิดปัญหาฝุ่นละอองที่เกิดระบบการขนถ่ายสินค้า 

(SALIKA, 2562)นอกจากนี้ยังเกิดปัญหาเรื่องของ

การจัดการขยะท่ีเกิดจากสินค้าเทกองที่ตกค้างและ

เศษขยะที่ เ กิ ดจากการบริ โภคของลูก เรื อที่
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ปฏิบัติการอยู่บนเรือสินค้า ที่อาจก าจัดขยะใน

รูปแบบที่ผิดวิธีอยู่โดยการกวาดล้างเศษสินค้าที่

เหลือบนเรือลงสู่ท้องทะเล อีกทั้งยังพบกรณีผู้รับ

เก็บขยะเถื่อนที่ระบาดอยู่ในพ้ืนที่ซึ่งรับขยะจาก

เรือขนส่งสินค้าแล้วน าไปทิ้งบริเวณที่ลับตาคนตาม

เกาะต่างๆ 

เกาะสีชังมีสภาพภูมิประเทศเป็นเกาะ

กลางทะเลประกอบด้วย 8 เกาะ ได้แก่ เกาะขาม

ใหญ่ตั้งอยู่ทางทิศตะวันออกของเกาะสีชัง เกาะ

ขามน้อยตั้งอยู่ทางทิศตะวันออกของเกาะสีชังค่อน

ไปทางเหนือหรือหัวเกาะสีชัง เกาะปรงตั้งอยู่ทาง

ทิศตะวันออกของเกาะสีชังใต้เกาะขามน้อย เกาะ

ร้านดอกไม้ตั้งอยู่ทางทิศตะวันออกของเกาะสีชัง

ตอนกลาง เกาะสัมปันยื้อหรือหินสัมปันยื้อตั้งอยู่

ทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือของเกาะสีชัง เกาะยาย

ท้าวและ เกาะค้างคาวตั้งอยู่ทางทิศใต้ของเกาะสี

ชัง และเกาะท้ายตาหมื่นตั้งอยู่ทางใต้ของเกาะสีชัง

ต่อจากเกาะค้างคาวลงไปทางใต้ พ้ืนที่ส่วนใหญ่

ของเกาะสีชังจะเป็นที่สูงหรือภูเขาหินประมาณ

ร้อยละ 80  มี พ้ืนที่ ราบท าการเพาะปลูกได้

ประมาณ 500 ไร่ ไม่มีแม่น้ าล าธารและหนองบึง 

กิจกรรมการขนถ่ายสินค้าเทกองมักจะอยู่บริเวณ

ทิศตะวันออกของเกาะ (เทศบาลเกาะสีชัง, 2562) 

ในการประเมินขีดความสามารถในการ

รองรับทางนิเวศวิทยาของเกาะสีชังจะครอบคลุม

ถึงดัชนีคุณภาพสิ่งแวดล้อมในน้ าและในดินบริเวณ

เกาะสีชั งและรวมถึงสภาพปัจจุบันของแนว

ปะการังซึ่งเป็นระบบนิเวศที่พบได้ในบริเวณกลุ่ม

เกาะสีชั งทั้ งหมด การรวบรวมเอกสารและ

วิเคราะห์เอกสารคุณภาพสิ่งแวดล้อมในทะเลและ

ตะกอนดินตั้งแต่ปี พ.ศ.2558-2562 จากรายงาน

ของกรมควบคุมมลพิษ ปี (2557) สถาบันวิจัย

ทรัพยากรทางน้ า (2560) และอัจฉราภรณ์ เปี่ยม

สมบูรณ์ (2561, 2562) โดยแยกวิเคราะห์ข้อมูล

จากรายงานดังกล่าวตามจุดที่ระบุในภาพที่  1 

ออกเป็น 4 บริเวณ คือ ด้านเหนือ ด้านตะวันออก 

ด้านตะวันตกและด้านใต้ของเกาะสีชัง  

 
ภาพที่ 1 พ้ืนที่ในการเก็บตัวอย่างน้ ามาวิเคราะห์ 
ที่มา: กรมควบคุมมลพิษ ปี (2557) สถาบันวิจัย
ทรัพยากรทางน้ า (2560) และอัจฉราภรณ์ เปี่ยม
สมบูรณ์ (2561, 2562 ติดต่อส่วนตัว) 
 

คุณภาพน้ า 

คุณภาพน้ าที่มีปัญหาอย่างชัดเจน คือ 

ออกซิเจนละลาย ปริมาณออกซิเจนละลายในพ้ืนที่

เ ริ่ มต่ ากว่ า เกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ า ตาม

มาตรฐานคุณภาพน้ าของ (กรมควบคุมมลพิษ, 

2557) เป็นสัญญาณที่ชัดเจนว่าขีดความสามารถ

ในการรองรับทางนิเวศวิทยาในพ้ืนที่บริเวณเกาะสี
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ชังก าลังสะท้อนความเสื่อมโทรมอย่างชัดเจน 

(ตารางที่ 4 ) แต่คุณภาพน้ าบางตัวที่ไม่มีปัญหาแต่

มีปริมาณสารอาหารบางประเภทอย่างแอมโมเนีย-

ไนโตรเจนและฟอสเฟต-ฟอสฟอรัสเกิดผลกระทบ

เมื่อช่วงปี พ.ศ. 2557-2561 และเพ่ิงเริ่มกลับเข้าสู่

ค่าปกติเมื่อปี พ.ศ. 2562 หลังจากที่เกิดภาวะสูง

กว่าค่ามาตรฐาน เพราะฉะนั้นควรมีการเฝ้าระวัง

ค่าคุณภาพน้ าและคุณภาพสิ่งแวดล้อมตัวอ่ืนๆ 

อย่างจริงจังมากขึ้น (ตารางท่ี 5) 

 

ตารางท่ี 4 องค์ประกอบคุณภาพน  า (ออกซิเจน
ละลาย) ที่มา : กรมควบคุมมลพิษ ปี (2557) 
สถาบันวิจัยทรัพยากรทางน  า (2560) และ
อัจฉราภรณ์ เปี่ยมสมบูรณ์ (2561, 2562 ติดต่อ
ส่วนตัว) 

ตารางท่ี 5 องค์ประกอบคุณภาพน  า 
(แอมโมเนีย-ไนโตรเจนและฟอสเฟต-ฟอสฟอรัส) 
ที่มา : กรมควบคุมมลพิษ ปี (2557) 
สถาบันวิจัยทรัพยากรทางน  า (2560) และ
อัจฉราภรณ์ เปี่ยมสมบูรณ์ (2561, 2562 ติดต่อ
ส่วนตัว) 
**ตัวอักษรสีแดงแสดงถึงคุณภาพน้ าที่เสื่อมโทรม 

สารอินทรีย์ในดิน 

 อิ น ท รี ย์ ส า ร ใ น ดิ น เ ป็ น ตั ว ชี้ วั ด ขี ด

ความสามารถในการรองรับทางนิเวศวิทยาตัวหนึ่ง 

เนื่องจากการสะสมของตะกอนสินค้าโดยเฉพาะที่

เป็นสารอินทรีย์ที่มาจากการขนถ่ายท าให้ตะกอน

ดินมีอินทรียสารปนเปื้อนสูงและมีกิจกรรมของ

แบคทีเรียที่ย่อยสลายสูง ซึ่งส่งผลให้ออกซิเจนที่

แทรกอยู่ระหว่างดินตะกอนลดต่ าลงและศักย์การ

น าไฟฟ้าลดต่ าลง ดินมีสีและกลิ่นที่เปลี่ยนไปส่งผล

กระทบต่อสภาพแวดล้อมและสิ่งมีชีวิตที่อาศัยใน

บริเวณพ้ืนที่บริเวณนั้น ตารางที่ 6 แสดงถึงปริมาณ

สารอินทรีย์ในดินขณะนี้ยังอยู่ ในเกณฑ์ที่ปกติ

ยก เ ว้ นปี  2562 บริ เ วณด้ าน เหนื อที่ มี ค่ าอยู่

ประมาณร้อยละ 2 อินทรีย์สารที่เหมาะสมควรมี

ปริมาณอินทรีย์สารที่ต่ ากว่าร้อยละ 2 (สถาบันวิจัย

ทรัพยากรทางน้ า , 2562) จึ งจะมีคุณภาพที่ดี  

อย่างไรก็ตามพ้ืนที่ทางด้านเหนือและตะวันออกมี

จ านวนเรือสินค้าและเรือโป๊ะเข้าออกและจอด

ทอดสมอบริเวณนั้นเป็นจ านวนมาก ในขณะนี้

บริเวณยังไม่เกินขีดความสามารถในการรองรับทาง

ระบบนิเวศแต่ถ้าหากไม่มีมาตรการป้องกันและมี

กฎหมายที่เคร่งครัดปริมาณสารอินทรีย์ในดินและ

ตะกอนดินในพ้ืนที่บริเวณนั้นมีแนวโน้มที่จะเสื่อม

โทรมเกิดกว่าที่ขีดความสามารถในการรองรับทาง

ระบบนิเวศจะรับไหว 

 

ตารางที่ 6 ตารางเปรียบเทียบอินทรีย์สารในดิน

ที่มา :กรมควบคุมมลพิษ ปี (2557) สถาบันวิจัย
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ทรัพยากรทางน  า (2560) และอัจฉราภรณ์ เปี่ยม

สมบูรณ์ (2561, 2562 ติดต่อส่วนตัว) 

**ตัวอักษรสีแดงแสดงถึงคุณภาพน้ าที่เสื่อมโทรม 

ปะการัง 
บริเวณรอบเกาะสีชังสามารถพบแนว

ปะการังที่ค่อนข้างสมบูรณ์ โดยเฉพาะบริเวณเกาะ
ค้างคาว นอกจากนี้ยังพบปะการังตามเกาะอ่ืน เชน่ 
เกาะขามใหญ่ เกาะร้อนดอกไม้ เป็นต้น ปะการังที่
อยู่อาศัยรวมกันเป็นกลุ่มก้อนแล้ว ยังมีปะการัง
ชนิดที่พบเฉพาะบริเวณนี้เท่านั้น คือ ปะการัง
เดี่ยวๆ ขนาดเล็ก รูปร่างคล้ายเห็ดหรือเหรียญ 
แนวปะการังในบริเวณนี้ได้รับความสนใจจาก
นักวิทยาศาสตร์ทางทะเลในหลายประเทศ เช่น 
มหาวิทยาลัยริวกิว ประเทศญี่ปุ่นและมหาวิทยาลัย
เ จ ม ส์ คุ ก  ป ร ะ เ ท ศ อ อส เ ต ร เ ลี ย ไ ด้ เ ข้ า ม า
ท าการศึกษาวิจัยร่วมกับนักวิทยาศาสตร์ของไทย
ในบริเวณนี้ (กรมควบคุมมลพิษ, 2557) 

ปี พ.ศ.2562 จากผลการส ารวจปะการัง
ในพ้ืนที่เกาะสีชัง (ตารางที่ 7) พบว่าพ้ืนที่บริเวณ
ด้านตะวันออกและด้านใต้ เป็น พ้ืนที่ ที่ ได้ รั บ
ผลกระทบมากที่สุด ในอดีตพ้ืนที่บริ เวณด้าน
ตะวันออกซึ่งเป็นพ้ืนที่บริ เวณเกาะขามใหญ่มี
ปะการังที่มีสภาพสมบูรณ์มาก (สถาบันวิจัย
ทรัพยากรทางน้ า, 2562) แต่ปัจจุบันเนื่องจาก
ปริมาณการเข้าออกของเรือทั้งเรือขนส่งสินค้า เรือ
ล าเลียงสินค้าและเรืออ่ืนๆ อย่างเช่น เรือท่องเที่ยว
ผนวกกับการขนถ่ายสินค้าเทกองในพ้ืนที่บริเวณ
ใกล้เคียงส่งผลให้สภาพปะการังโดยรวมของด้าน
ตะวันออกมีสภาพแนวปะการังที่สมบูรณ์ปานกลาง 
(สถาบันวิจัยทรัพยากรทางน้ า, 2562) แต่พ้ืนที่ด้าน
ใต้บริเวณเกาะค้างคาวเป็นพ้ืนที่ที่เป็นจุดจอดเรือ

สินค้าเช่นกันขณะนี้พ้ืนที่โดยรวมของสภาพแนว
ปะการังมีความเสื่อมโทรมเป็นสัญญาณที่ชัดเจนว่า
พ้ื นที่ บ ริ เ วณนี้ สู ญ เ สี ย ค ว ามสมดุ ล ข อ ง ขี ด
ความสามารถในการรองรับทางนิเวศวิทยา 

เมื่อปี พ.ศ. 2562 ทางด้านตะวันออกของ
เกาะสีชังซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่ท าการขนถ่ายสินค้าเทกอง
ปริมาณสารละลายออกซิ เจนต่ ากว่ า เกณฑ์
มาตรฐานอย่างเห็นได้ชัด อีกทั้งพ้ืนที่บริเวณเกาะ
ขามใหญ่และเกาะค้างคาวเมื่อตรวจสอบดูแล้ว
ปะการังในพ้ืนที่บริเวณดังกล่าวพบว่ามีเกณฑ์เสื่อม
โทรมมาก ระบบนิเวศของพ้ืนที่บริเวณเกาะสีชังมี
แนวโน้มจะเสื่อมโทรมมากขึ้น 
 

ตารางท่ี 7 ความเสื่อมโทรมของปะการังตั งแต่
อดีตถึงปัจจุบันในพื นที่บริเวณเกาะสีชัง ที่มา : 
สถาบันวิจัยและพัฒนาทรัพยากรทางทะเลและ
ชายฝั่ง (2562) 
 

ผู้วิจัยท าการวิเคราะห์ข้อมูลผ่านโปรแกรม 

IBM SPSS Statistics 21 โ ด ย ก า ร ห า ค่ า

ความสัมพันธ์ระหว่างข้อมูลจ านวนเรือสินค้าเท

กอง ปริมาณสินค้าเทกองและคุณภาพสิ่งแวดล้อม

โดยใช้ค่า Pearson Correlation ค่าความสัมพันธ์

มีความเกี่ยวข้องกันสูงและมีแนวโน้มที่จะก่อให้เกิด

ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมหากไม่มีการจัดการและ

เตรียมมาตรการในการแก้ไขด้านสิ่งแวดล้อมจะ

เกิดผลกระทบโดยตรงต่อขีดความสามารถในการ
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รองรับทางนิเวศวิทยาบริเวณรอบเกาะสีชังในระยะ

ยาว ได้แก่ คลอโรฟิลล์_เอมีแนวโน้มที่จะสัมพันธ์

กับเรือขนส่งสินค้าเทกอง มันส าปะหลัง ถ่านหิน 

โซดาแอช ตะกอนแขวนลอย ไนเตรท-ไนโตรเจน

และฟอสเฟต-ฟอสฟอรัส ตะกอนแขวนลอยมี

แนวโน้มที่จะสัมพันธ์กับมันส าปะหลัง ถ่านหิน 

แร่ยิปซั่ม ปุ๋ยและฟอสเฟต-ฟอสฟอรัส ออกซิเจน

ละลายมีแนวโน้มที่จะสัมพันธ์กับเรือขนส่งสินค้าเท

กอง  มันส าปะหลั ง  ถ่ านหิน  แร่ ยิ ปซั่ ม  ปุ๋ ย 

แอมโมเนีย-ไนโตรเจน ไนเตรท-ไนโตรเจนและ

ฟอสเฟต-ฟอสฟอรัส แอมโมเนีย-ไนโตรเจนมี

แนวโน้มที่จะสัมพันธ์กับเรือขนส่งสินค้าเทกอง 

ถ่านหิน แร่ยิปซั่ม ปุ๋ย ปูนซีเมนต์และไนเตรท-

ไนโตรเจน ไนเตรท-ไนโตรเจน มีแนวโน้มที่จะ

สัมพันธ์กับเรือขนส่งสินค้าเทกอง แร่ยิปซั่ม ปุ๋ย

และปูนซีเมนต ์ฟอสเฟต-ฟอสฟอรัสมีแนวโน้มที่จะ

สัมพันธ์กับมันส าปะหลัง ถ่านหิน แร่ยิปซั่ม โซดา

แอช ปุ๋ยและปูนซีเมนต์ เป็นต้น (ตารางท่ี 8) 

 

ตารางที่ 8  สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ (Pearson 

Correlation)  

 

ในการประเมินขีดความสามารถในการ

รองรับทางนิเวศวิทยาของเกาะสีชังจะครอบคลุม

ถึงดัชนีคุณภาพสิ่งแวดล้อมในน้ าและในดินบริเวณ

เกาะสีชั งและรวมถึงสภาพปัจจุบันของแนว

ปะการังซึ่งเป็นระบบนิเวศที่พบได้ในบริเวณกลุ่ม

เกาะสีชั งทั้ งหมด การรวบรวมเอกสารและ

วิเคราะห์เอกสารคุณภาพสิ่งแวดล้อมในทะเลและ

ตะกอนดินตั้งแต่ปี พ.ศ.2558-2562 กรมควบคุม

มลพิษ ปี (2557) สถาบันวิจัยทรัพยากรทางน้ า 

(2560) และอัจฉราภรณ์ เปี่ยมสมบูรณ์ (2561, 

2562) ท าการวิเคราะห์ตัวอย่างคุณภาพน้ าที่เก็บ

มาตามจุดที่ระบุต าแหน่ง (ภาพท่ี 1)โดยแบ่งเป็น 4 

ด้านประกอบไปด้วยด้านเหนือ ด้านตะวันออก 

ด้ านตะวันตกและด้านใต้  เมื่ อปี  พ.ศ .  2562 

ทางด้านตะวันออกของเกาะสีชังซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่ท า

การขนถ่ายสินค้า เทกองปริมาณสารละลาย

ออกซิเจนต่ ากว่าเกณฑ์มาตรฐานอย่างเห็นได้ชัด 

อีกทั้งพ้ืนที่บริเวณเกาะขามใหญ่เมื่อตรวจสอบดู

แล้วปะการังในพ้ืนที่บริเวณดังกล่าวพบว่ามีเกณฑ์

เสื่อมโทรมมาก ระบบนิเวศของพ้ืนที่บริเวณเกาะสี

ชังมีแนวโน้มจะเสื่อมโทรมมากขึ้น     
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สรุปผลการศึกษา 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ

ฉบับที่สิบสอง พ.ศ.2560-2564และแผนพัฒนา

จังหวัดชลบุรีโดยเฉพาะด้านเศรษฐกิจเพ่ือผลักดัน

ให้เกาะสีชังเป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษส่งผลกระทบ

ต่อขีดความสามารถในการรองรับทางนิเวศวิทยา

ตาม แผนพัฒนาในเรื่องของเศรษฐกิจมุ่งเน้นที่จะ

พัฒนาเกาะสีชังให้เป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษเพ่ือ

รองรับปริมาณการเติบโตของเศรษฐกิจไทยในด้าน

การค้าและการท่องเที่ยว พ้ืนที่ในบริเวณเกาะสีชัง

จะมีเรือขนส่งสินค้า เรือล าเลียงสินค้า (เรือโป๊ะ) 

และปริมาณสินค้าเทกองเพ่ิมมากขึ้นเพ่ือยกระดับ

ค ว า ม ต้ อ ง ก า ร ใ นก า ร พั ฒน า เ ศ รษ ฐกิ จ ใ น

ระดับประเทศของประเทศไทย อย่างไรก็ตามพ้ืนที่

เกาะสีชังเริ่มมีผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อมใน 

 

 

 

ระดับเริ่มต้นเนื่องจากการฟุ้งกระจายของ

สินค้าเทกอง การกวาดเศษสินค้าเทกองที่เป็น

อันตรายลงทะเลส่งผลต่อคุณภาพน้ าและการสะสม

ของตะกอนหน้าดินมากขึ้น  อีกทั้งยังมีขยะจาก

การอุปโภคบริโภคที่มาจากเรือขนส่งสินค้าขนาด

ใหญ่และเรือล าเลียงสินค้าซึ่ งมีการทิ้ งขยะใน

รูปแบบที่ไม่ถูกวิธีและปัญหาที่เกิดจากการลักลอบ

ขนขยะเถื่อนจึงท าให้บริเวณหาดของเกาะสีชังมี

เศษขยะมาเกยติดหน้าหาดสร้างความเสียหายและ

ส่งผลกระทบต่อทัศนียภาพของเกาะสีชังเป็นอย่าง

มาก ขณะนี้ พ้ืนที่บริเวณรอบเกาะสีชัง เริ่มมีขีด

ความสามารถในการรองรับทางนิเวศวิทยาที่ต่ าลง

แต่ยังคงมีคุณภาพสิ่งแวดล้อมบางตัวยังอยู่ ใน

เกณฑ์มาตรฐานที่กรมควบคุมมลพิษเป็นผู้ก าหนด

เอาไว้มี เ พียงคุณภาพน้ าบางตัว เริ่ มมีปัญหา 

 
 

ภาพที่ 2 สรุปการวิเคราะห์สถานการณ์ภายใต้กรอบ DPSIR ของเกาะสีชัง 
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อย่างเช่น ปริมาณออกซิเจนละลายเริ่มต่ ากว่าค่า

มาตรฐาน คุณภาพน้ าบางตัวที่ไม่มีปัญหาแต่มี

ปริมาณสารอาหารบางประเภทอย่างแอมโมเนีย-

ไนโตรเจนและฟอสเฟต-ฟอสฟอรัสเกิดผลกระทบ

เมื่อช่วงปี พ.ศ. 2557-2561 และเพ่ิงเริ่มกลับเข้าสู่

ค่าปกติเมื่อปี พ.ศ. 2562 หลังจากที่เกิดภาวะสูง

กว่าค่ามาตรฐาน เพราะฉะนั้นควรมีการเฝ้าระวัง

ค่าคุณภาพน้ าและคุณภาพสิ่งแวดล้อมตัวอ่ืนๆ 

อย่างจริงจังมากขึ้น การขนถ่ายสินค้าเทกองกลาง

ทะเลบริเวณเกาะสีชังถึงแม้พ้ืนที่บริเวณเกาะสีชัง

จะมีภูมิศาสตร์ที่เหมาะสมต่อการขนถ่ายมากที่

สุดแต่ก็ควรมีการเฝ้าระวังในเรื่องของอุบัติเหตุเรือ

สินค้าชนกันในช่วงฤดูมรสุม ที่ผ่านมาเกิดอุบัติเหตุ

เรือขนส่งสินค้าถ่ายหินล่มเมื่อช่วงเดือนกรกฎาคม 

ปี พ.ศ. 2562 ที่ผ่านมาถึงแม้จะมีการเก็บตัวอย่าง

คุณภาพสิ่งแวดล้อมและไม่มีรายงานความเสียหาย

ที่เป็นภัยต่อสิ่งแวดล้อมบริเวณพ้ืนที่รอบเกาะ ทาง

ผู้วิจัยเห็นว่าต้องเพ่ิมก าลังและศักยภาพในการเฝ้า

ระวังการเกิดอุบัติมากขึ้น การขนถ่ายสินค้ากลาง

ทะเลในแต่ละครั้งมีการจอดทอดสมอในพ้ืนที่จุด

จอดเรือก็จริงแต่การทิ้งสมอจอดเรือได้รบกวน

ระบบนิ เ วศใต้ท้องทะเลของ พ้ืนที่ เ กาะสีชั ง 

โดยเฉพาะอย่างยิ่งพ้ืนที่บริเวณเกาะขามใหญ่ซึ่งมี

รายงานแผนที่ปะการัง ปี 2562 พบว่ามีปะการัง

เสื่อมโทรม ควรมีการเฝ้าระวังในเรื่องของการเกิด

ปรากฏการณ์น้ าเปลี่ยนสีถึงแม้ว่าเกาะสีชังจะไม่มี

รายงานการเกิดปรากฏการณ์ดังกล่าวขึ้นในพ้ืนที่

บริเวณรอบเกาะแต่ก็ไม่ควรวางใจเนื่องจากพ้ืนที่

อ่ืนในอ าเภอเมือง จังหวัดชลบุรีได้มีรายงานการพบ

ปรากฏการณ์การเกิดน้ าเปลี่ยนสีก็ตาม ทางภาครัฐ

จึงได้มีแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ

ฉบับที่สิบสอง พ.ศ.2560-2564 ยุทธศาสตร์ที่ 4 

และ 8 ในการรับมือและป้องกันสิ่งแวดล้อมเพ่ือ

การพัฒนาที่ยั่งยืน ทางเทศบาลเกาะสีชังได้มีการ

ประสานงานกับภาคเอกชนในเรื่องของการจ ากัด

ขยะที่เกิดขึ้นบนเกาะอย่างเคร่งครัด ภาคเอกชนให้

การตอบรับเป็นอย่างดีและมีโครงการในการ

เสริมสร้างการเรียนรู้และกิจกรรมในแง่การอนุรักษ์

สิ่งแวดล้อม อย่างเช่น การปลูกปะการังเทียมให้

ทางภาคประชาชนได้เข้ามามีส่วนร่วมในการเรียนรู้

และเข้าใจ รวมถึงมีกลุ่มจิตอาสาที่รวมตัวกันเพ่ือ

มาท ากิจกรรมส่งเสริมขีดความสามารถในการ

รองรับทางนิเวศวิทยาให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น

  

ข้อเสนอแนะ 

 จากการผลศึกษา ในการแก้ไขปัญหา

มลพิษทางทะเลนั้น ยังพบว่ามีปัญหา ในการบังคับ

ใช้กฎหมายที่เกี่ยวข้อง สิ่งที่ควรจะแก้ไขปรับปรุง

ในเรื่องของกฎหมาย มีดังนี้ 

1) ปัญหาเรื่องเขตบังคับใช้กฎหมายที่

ไม่ได้ครอบคลุมไปถึงเขตเศรษฐกิจจ าเพาะ 

2) ควรมีการจัดระเบียบหรือก าหนดพ้ืนที่

จอดเรือที่ ใช้ ในการขนถ่ายสินค้าในทะเลให้มี

ระยะทางห่างจากฝั่ งหรือพ้ืนที่ชุมชนเ พ่ือลด

ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจาก

การขนถ่ายสินค้าเทกองตลอดจนมีการตรวจสอบ

การปฏิบัติงานขนถ่ายสินค้าของเรือให้เคร่งครัด 

เป็นต้น 
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